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Némeckzi znacka Stevens je dlouhé roky
ovéncena vaviiny z nejprestiznéjsich
svétovych zdvodnich trati. Vidyt jeji kola
sedlaji takovi jezdci jako Mathieu van der
Poel ¢i dalsi hveézdy domaciho i svétového
cyklokrosu. My jsme otestovali tplné no-
vy ,CX* topmodel Super Prestige Disc.
Hmotnost raimu pod jeden kilogram, ¢tyfi
sta gramu vazici predni vidlice a famézni
tuhost pfi zdbéru — pfesné na takovémto
kole se vyhradvaji nejvétsi zavody planety!
Vybirat lze z mechanického ¢i elektronické-
ho fazeni a ze dvou barevnych kombinaci.
Nami zkousend specifikace s ,mechanic-
kou® Ultegrou a diskovymi brzdami ma
Ceskou cenovku 83 690 korun.

V pripadé ramu nezustal v kolekci 2018
prakticky kimen na kameni, vse bylo pre-
pracovano pro maximalni vykon. Zdaleka
nejde jen o vyrazné odlehceni, ale pre-
dev$im o tuhost. K té se tézko hledaji
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privlastky;, je jednim slovem fantasticka,
a jezdec ji registruje pfi silovych nastupech
i v zatdckdch. Torzni a bo¢ni tuhosti patri
testovany model k tomu nejlepsimu, co
nam za ¢tvrt stoletou historii Cykloservisu
proslo rukama. Konstrukeéii pracovali jak
s optimalnim vrstvenim uhlikovych vld-
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ken, tak s charakteristickymi profilacemi
trubek. Dominantni je spodni trubka ob-
itho prarezu vychdzejictho ze Sestithelniku
a podobné robustné pusobi zplostéla horni
trubka pfi pohledu shora — jeji sitka je pfi-
mo impozantni. Sedlovad trubka je naopak
a7z necekané stihld, coz ma za nisledek so-
lidni porci komfortu, za prispéni karbonové
sedlovky praméru 27,2 milimetru. U celé
zadni stavby opét vidime hlad po vykonu.

Pokracovini na str. 10 =
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Dokonéent ze str. 1 *

Neviedné puisobi fetézové vzpéry, jez
jsou hned za stiedovym pouzdrem svym
obdélnikovym profi lem dost vysoké, aby
od své pilky smérem vzad vyrazné zeitih-
lely. Rovné vzdjemné maximéln{ odsazen{
fetézovych vzpér je dikazem pozadavku
extrémni tuhosti stiedové partie. U sedlo-
vych vzpér jejich proménny profil nahofe
prechdzi v trojihelnik se sikmym zkosenim
viadi plésti. Diavod je co nejlépe odoldvat
ulpivini blita na rozmocenych tratich,
konstrukeér zkrdtka musi u cyklokrosového
rdmu fesit i zddnlivé detaily. Zadni stavba
a piedni vidlice disponuji v okoli plasta

nadbytkem mista, pravé z davodu jejich
priichodnosti pfi nabaleni bldtem.

Se zminénou tuhosti rdmu souviseji
obé pevné osy, vzadu $itky 142 milimetrd,
a predeviim hodné mohutnd predni vidli-
ce. V piipadé ndmi testované cerno-cerve-
né varianty to az tak nevyniklo, ale vidlice
je neuvéfitelny ,macek”. Sloupek plynule
piechdz{ v robustni korunku a neméné by-
telnd ramena. Samoziejmé, rdmu a vidlici
nesmi chybét montdzni body brzdovych
timeni standardu Flat Mount nebo kom-
pletni vnitini vedeni snad tplné vicho —
jak fadicich bovdend, tak hadic hydrauliky
brzd.

Z konstrukéniho i designového hledis-
ka vie piisobi velmi Cisté, zminéné profi-
lace maji totiz jediny Gcel — vykon. Rim
s mirnéj$im slopingem vypadé spise kratsi,
koneckoncti zatickovité cyklokrosové traté
s mnozstvim 180stupfiovych vracecek si
o takovou geometrii pfimo fikaji. Jakmile
se viak na kolo usadime, prvotni dojem
z krétkého rdmu ustupuje a Super Prestige
se najednou tvif jako zévodn silnice s vy-
konnostné naladénym, rozhodné ne krat-
§im posedem. Sto deset milimetri dlouhy
predstavec (na testované velikosti 58), pie-
sazeny zémek sedlovky — nabizeny posed je
ve findle stejné zdvodni jako tuhost rdmu.

Projev podobny zdvodnimu
silni¢nimu kolu nabizi tes-
tovany Stevens ve vysSich
rychlostech, v nichZ je ne-
tekané stabilni a bezvadné
drii ptimy smér. V takovych
okamzicich je hodné pifjem-
nym spole¢nikem, a paklize
bychom na néj obuli hladké
uzké pldseé, mizeme vyrazit
na silni¢ni zdvody, byt hmot-
nost 8,3 kilogramu je oproti
klasickym silni¢nim strojaim
0 néco vyse. Plasté Challenge
stadf vice nafouknout a tahle
kroska® po asfaltu doslova
leti. Jezdec si nejvice uzivd
okamzitou akceleraci a silové
néstupy, do nichZ se stopro-
centné promitla nekompro-
misn{ tuhost.

Zvirime-li  ptikladnou
stabilitu ve vys$ich rych-
lostech, byla chut vrhat se
do zati¢ek ar nedekand, ad-
koli je jeji preference v cyklo-
krosovém segmentu logickd.
Stevens skvéle zatddi v jaké-
koli rychlosti a pisobi v tom
okamziku pfirozené. Ostré
zatacky zvlada, lidové feceno,

s prstem v nose, libuje si ve zminénych vra-
ceckdch a jeho projev nds piimél k tomu,
e jsme jej vyzkouseli také v udusanych

klopenkdch a dokonce i na pumptracku.

Vysledny dojem byl takovy, e pod sebou
mdme extrémné schopného kfizence nabi-
zejiciho rychlost silni¢niho kola s prostup-
nosti XC biku, a to pfili§ neptehdnime.
Otoéime se s nim prakticky na pémniku
a geometrie v sobé dokédZe spojit téméf
protichiidné pozadavky. Na jednu stranu
v pétadvaceti kilometrech za hodinu pus-
time fiditka a kolo jede skoro jako po kole-
jich, na stranu druhou v pomalé rychlosti
zatoi na brnknuti prstu — tato kombinace
je opravdu hodné zdafila.

Kazd4 mince miv4 dvé strany a s tuhosti
Casto souvisi mensf ochota pohlcovat otfesy.
Zde je o néco tvrdsi predek, kdy mohutnd

vidlice nemd $anci pobrat zieteln&jsi st

rézii. To je ale mald da za fantastické ve-
denf do zaticek, navic délka klasickych
cyklokrosovych zivoda si fikd o preferenci
tuhosti a toivosti geometrie pied jizdnim
komfortem. Zadni stavba v kombinaci se
sedlovkou naopak pohlcuji otfesy sebevé-
domé, coz je dalif divod pocitové konfron-
tace s tvrd$im piedkem. Jednd se o problém
fady soucasnych konstrukei vyuzivajicich
diskovych brzd — predni vidlice z divodu
jednostranného zatiZeni ztvrdly napfi¢ ce-
Iym silni¢nim i cyklokrosovym segmentem.
K funkci kompletni Ultegry nelze mit
vyhrady, byt ndmi testovany pfedsériovy
model byl je$té osazen dosavadni generaci
této sady, keerd se pro rok 2018 dockala
kompletntho piepracovéni. Absolutorium
si odndieji brzdy, které se 160mm ,Ice
Tech® kotoudi brzdily skute¢né parddné,
a také kombinace pievodnikii 46/36 je z na-
Seho pohledu idedlem. Lehké zmény pro-
dukeni verze oproti té testované probéhnou
u zapletenych kol. My jsme Super Prestige
jezdili na setu DT Swiss R24 DB Spline,
sériové bude nasazen model C1800 Spline.
Zisadnim komponentem jsou fantastické
plasté Challenge Grifo Open v $ifce 33 mi-
limetra. Pokud si jest¢ pamatujete na bilé
bikové Onzy ze zatétku devadesitych let,
jejichz smés jsme z hlediska pfilnavosti po-
vazovali za bezmila zdzratnou, zde pouité

Challenge jsou svym zpiisobem podobné.
Mekei smés mé tendenci se nejen v zatd¢-
kich pfilepit k povrchu a propracovany
hrubsi vzorek to jesté podpoii. Pravé diky
plastam jsme Stevense potrépili i v tvrd$im
terénu, do kterého bychom se s cyklokroso-
vym specidlem jinak neodvazili.

Dalsi komponenty nesou vlastni zna¢-
ku Oxygen Scorpo, coz plati o karbono-
vé sedlovce, sedle, predstavci ¢i fiditkdch
s pHjemnym anatomickym hornim pro-
filem a ,compact® spodnim obloukem.
Zaméfime-li se na detaily, nelze si neviim-
nout tieba plastového ,lizdtka“ vedle malé-
ho pievodniku, které brani spadnuti fetézu
smérem k rému. Pro cyklokros pomérné zd-
sadnf véc, coz se dd vlastné svorné fici o ge-
ometrii, tuhosti i kombinaci osazeni. Super
Prestige je ve viech smérech skvéle vyvézeny,
s jedinym dcelem — vyhrdvat!

specifikace

(sriov osazen)
Rm: Carbon SL Fiber

idlice: Stevens Full Carbon SL
: Shimano Ultegra 46/36
Brzdy: Shimano Ultegra Disc, 160mm
azen: Shimano Ultegra
Pehazovaka: Shimano Ultegra
Pesmyka: Shimano Ultegra
Kola: DT Swiss C1800 Spline
Kazeta: Shimano Ultegra 11-28 (11)
Pit: Challenge Grigo Open 33-622
dtka:  Oxygen Scorpo Aero
Pedstavec: Oxygen Scorpo Road

Velikost 58

1026mm

Sedlovka: Scorpo Carbon Road
Sedlo: Oxygen Triton
Hmotnost: 8,3kg (vel. 58)
Cena: 83 690K

perfektn tuhost rmu,
ovladatelnost kontra stabilita, akcelerace,
vynikajc plt a brzdy

tvrd pedek




