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TESTER EDA PINKAVA
STEVENS SONORA

CAS PROZRENIi A NAVRATU

Prvni snézenky se prodraly vrstvou lonského listi a nejednoho cyklistu zacaly svrbét
nohy v predtuse blizici se sezony. Nejinak tomu bylo i u mé. Vyjizdky na Sonofte se
stavaly delSimi a soucasné i s vyssi intenzitou.

Dlouhé mésice souziti se podepsaly
na dokonalém sziti se strojem a uz davno
jsem odpustil zapletenému setu vy$si hmot-
nost. Prosté jsem se s ni naucil zit. To s plas-
ti Schwalbe Rocket Ron jsem se ni¢emu ucit
nemusel, pro mne jako XC bikera se ukazaly
jako skvéld volba, univerzdlni a dostatec-
na, obzvlast po nalezeni optimalniho, tedy
nizsiho tlaku. Odvaluji perfektné, samocisti
se rovnéz tak (presnéjsi je rici, Ze se skoro
nezandaseji), dech jim dochdazi az v téz8im
a prudsim terénu na mokrém podkladu.

Od vymeény sedlovky jsem nakonec ustou-
pil. Zadani znélo karbon, co by takovy pro-
dukt ptinesl, je jasné ocekavatelné. Budou-
cim majiteltm tohoto hardtailu ale takovy
zdsah jen doporuc¢im, pohodli pro zadek
neni nikdy dost, a u tohoto Stevensu to plati
dvojnasob. Tuha konstrukce zadni ¢asti biku
se sice promitla do skvélého prenosu ener-
gie zrdmu na zapleteny set, tady je na misté

pochvalu zddraznit, ale vSechny otfesy a vi-
brace rdm soucasn¢ bezezbytku prendsel
na jezdce. Propruzovani nerovnosti nohama
tak pattilo prakticky ke kazdodennimu ko-
loritu jizd.

Sedlo jsem ale vyménit nevdhal. Spis ze
zvédavosti, neZ Ze bych byl nespokojen se
sériovou volbou. Vice o ném v samostatném
bloku.

Proména vidlice

S teplejSimi dny jsem si jako mavnutim
proutku zacal uzivat i plnohodnotnou funk-
ci vidlice. Jakmile se teploty udrzely stabilné
nad bodem mrazu, jeji projev doznal rddné
vzpruhy. Predchozi snaha minimalizovat
tfeni silikonem neméla v zimé az tak vysoky
efekt, citlivost byla primérna. S teplem se ra-
zem stala piikladnou a ja se dostal k tkonu,
na ktery jsem se tésil nékolik mésicta. Hus-
tilka na vidlice okamzité putovala do batohu

horni trubka
hlavova trubka
sedlova trubka
zadni stavba 435mm
rozvor 1127 mm
hlavovy Uhel 70°
sedlovy Uhel 74,5°
stack 620 mm
reach 449 mm
snizeni sttedového sloZeni §65mm

623 mm
115mm
480 mm

GEOMETRIE (vel. 20")

a ja upravoval tlak prakticky kazdou vyjizd-
ku az do chvile, kdy jsem byl zcela spokojen.
Prvni ¢ast zdvihu dokonale Zehlila malé ne-
rovnosti, které k ni pustilo obuti, vétsi razy
pak byly za své ataky ,odménény” piimeére-
nou porci milimetr. Ani ve vyjezdech nebylo
pro¢ si stézovat, RockShox Recon tu s fiditky
prilis ,necvicil’, nehoupal se nepfimérené.

Absolutni spokojenost panovala s raze-
nim Sram. A¢ se jednd o druhou nejdostup-
néjsi NX, ani davka témeér dvou tisicovek
kilometrd na jejim projevu nezanechala
stin pochybnosti o presnosti a preciznosti
funkce. Soucasné jsem si pochvaloval roz-
sah prevodu kazety a kombinaci s prevod-
nikem se ,sportovnimi” 34 zuby, cela $kala
pastorkt dostéavala piti vyjizdkach co proto.
S mens$imi prevodniky byvaji nejvétsi jeden
az dva pastorky ¢asto uz prili$ lehké, v tom-
to nastaveni bylo vSe v poradku. Pozitivné
jsem vnimal i to, Ze pfehazovacka po testu
nevykazovala Zddny naznak piehnané stra-
nové vile nebo jiny problém naznacujici jeji
mensi odolnost. Ostatné cely set kompo-
nent® Sram byl bezproblémovy.

Ale je tu i dal$i dodavatel komponent,
Shimano. To pripravilo pro tento stroj brzdy
BR-MT420, tedy uroven odpovidajici rfadé
Acera typické spi$ pro détska a turisticka
kola. Ale zadny strach, ctyrpistkova kon-
strukce tfment ve spolupraci s kratkymi
brzdovymi pakami nabidla opravdu dosta-
te¢ny vykon, navic v ¢eskych podminkach
i nevadnouci ani v del$ich sjezdech. Je fakt,
Ze jej podpotril svou pritomnosti i kotouc
o praumeéru 180mm u predniho kola, ale o to
tu jde - volit jednotlivé komponenty tak,
aby spolupracovaly a celek byl funkéni. Po-
vedlo se. I jen lehké ,pritukdvani” jednim
prstem totiz stacilo ve vétsiné pripadd k do-
state¢né, ale stéle citlivé korekci rychlosti
a jen dalsi malé navyseni tlaku na paky spo-
lehlivé zastavilo rotaci kol v kazdé situaci.
Davno pry¢ je tak dle mého nazoru nejisto-
ta, zdali i niz8i ,sadové” urovne brzd dokazi
uspokojit poZzadavky na preciznost a spo-
lehlivost prace. Soucasné musim doplnit,



ze i pfes provoz v zimnim obdobi, kdy se
odehravala vétsi ¢ast testu, zlistalo destic-
kam jesteé dost materialu pro dalsi plnohod-
notnou sluzbu.

Kratky let stihackou

Dlouho jsem spekuloval, jak trochu od-
leh¢it projevu zapleteného setu, zda tfeba
vyzkou$et svoji nékdejsi manudlni Sikov-
nost a kola podrobit vyméné rafk nebo se
jinym zptsobem dostat k redukci obvodové
hmotnosti. Stale, a¢ jsem si na to zvykl, mi
v hlavé lezela mySlenka, ze kola tvori témeér
pét kilogram hmotnosti a zna¢nou ¢ast z ni
roztac¢im.

A ejhle, Stastnd ndhoda mi piihrala do dal-
siho testu tohoto vydani stroj se zapletenym
setem ve stejné specifikaci, tedy s boostovy-
mi osami, shodnym poctem i vyrobcem pas-
torkd a soucasné ze spodnich pater nabidky.
Jednalo se konkrétné o kola Mavic Crossmax,
kterd lze na internetu poridit v cenové rela-
ci 6000-7000K¢. Ostatné o moc levnéji by
nevyslo ani prepleteni stavajiciho setu, po-
kud bych se zaméfil na rafky o hmotnosti
do 450g, ptipadné se zhlédl v zeslabovanych
dratech a hlinikovych niplech.

Slidéni v nabidkach dovozct tak bylo pre-
ruseno a po rychlém mechanickém zdsahu
jsem mohl zase do terénu. A rozdil to byl az
necekané velky, celkova uspora c¢itala 650g,
ztoho celych 510 g na zadnim kole. Nemusim
dlouze vysvétlovat, jak lehce se najednou
zdolavala tahla stoupdni a jak i klickovana
mezi stromy na oblibenych trailech ziskala
na sviZznosti. Lehkd kola maji vliv na vice
vlastnosti nez jen na akceleraci. Vzhledem
k tomu, Ze na kolech zlistalo ptivodni obuti
z druhého testu Hutchinson Skeleton, jsem
se vS8ak musel trochu krotit v mistech, kde
na gripu vzorku zaviselo zdarné projeti trai-
lové sekce nebo blativého useku, kde jsem
jen tusil hloubku a stav pevného dna. Tako-
vou dan jsem vSak bez odmlouvani prijal,
vice zdbavy na suchém a pevném podkladu
za to stélo. Jen nerad jsem ve chvili, kdy se
bliZil ¢as navratu obou stroj, vracel specifi-
kaci Stevensu do pavodni podoby.

SpInéna ocekavani

Stevens Sonora je solidné vybavené kar-
bonové kolo za zajimavou cenu. Rdmovy
zéklad je tuhy a tvrdsi, je tedy zfejmé, Ze
do spokojenosti budou hodné promlouvat
komponenty. AZ si bike poridite, hodné
udéla karbonovéa sedlovka. A jesté vic leh-
ké zapletena kola, jimi bike ihned vystielite
o fad vySe. I v sériovém sestaveni ale neni
problém podrobit Sonoru zavodéni nebo ce-
lodennim vyletim.

Jesté bych rad doplnil, ze jakmile pti mych
testovacich jizdach zacal prevysSovat terén
nad zpevnénymi cestami, putoval na stroj
zpatky kratsi ptredstavec, jeden z kompo-
nentt, ktery jsem ménil hned na zacatku.
To $irsi nez sériova riditka, model Giant se
750mm oproti ptivodnim podhodnocenym
700 mm, byla na kole az do posledniho dne
testovani. S pavodnim krat$im predstavcem
se vratila i dokonald ovladatelnost celku,
delsi byl vhodnéjsi pro zimni tempatinu.

Eda Pinkava
Foto: Michal Cerveny

ram Carbon SL HMF, boostova pevna osa 148x12mm

vidlice

RockShox Recon RL R Air, ovladani z riditek Remote Lockout,
boostova pevna osa 110x15mm, zdvih 100 mm

fazeni/prehazovacka

Sram NX Eagle (1x12)

kliky Sram SX Eagle B Dub (pfevodnik 34 zub)

brzdy Shimano BR-MT420 (kotouce 180/160 mm)

zapletend kola (ndboje/rafky) | Shimano Deore/Oxygen Pro-D23

plagts

Schwalbe Rocket Ron Performance, 2,25"

sedlovka

Oxygen Scorpo MTB, priimér 31,6 mm

sedlo Oxygen Roccia

fiditka

Oxygen Scorpo MTB, 700 mm
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predstavec

Oxygen Scorpo MTB, 90 mm

hmotnost

12,2kg (vel. 20", bez pedald)

hmotnost kol (P/Z)

1990/2900¢g (v¢etné plastu, dusi, kazety, kotoucu, bez pevnych os)

hmotnost plasté/duse 560/190g

cena 46 790K¢

SEDLO SPECIALIZED
POWER PRO ELASTON

PrestoZze jde o doplnék cenové z jiné gala-
xie, vzdyt jeho doporucena cena je stanovena
na 6199K¢, nemohl jsem si nechat ujit moznost
jej ve spolec¢nosti Stevensu vyzkouset. Sériové
montovany model Oxygen Roccia mi totiz tva-
rovanim kontaktni plochy nevyhovoval a kratky
stfih sedla jsem chtél zkusit uz drive. A skok to
byl opravdu velky. Kratsi konstrukci jsem po ce-
lou dobu provozu hodnotil jako zcela dostacuji-
ci, téch par centimetrt mi nikde nechybélo, po-
vedeny tvar nenutil k posuniim po sedle. | diky
tomu jsem také v zadném okamziku nevnimal
tlak na citlivé partie, ten byl tomuto sedlu zce-
la cizi. Ocenil jsem i moznost volby Sife sedla
nabizeného v provedeni 143 nebo 155mm.
UZ38i z obou konstrukci, vyznacujici se i diky
skorepiné z karbonu FACT a titanovym lizindm
slusnou hmotnosti 239 g, méla ale jesté jednou
vyhodu. Tou byla technologie Elaston, kdy kla-
sické polstrovani PU pénou je nahrazeno pra-
vé touto Upravou (expandovani stovek malych
kulicek do prostoru pro polstrovani). Dokonalé
prizpGsobeni, ale i absence pocitu propadani
se do kompaktni vrstvy mékké pény byla velmi
prijemnym jevem pfi jakémkoli stylu jizdy. Sou-
¢asné nabizela tato Uprava i velmi slusnou uro-
ven pohodli, at jsem jiz vyrazil v kalhotach se sil-
néjsim modelem antibakterialni vlozky nebo se
sportovné stfidmou konstrukci. Pozitivni zprava
je, Ze toto sedlo Ize pofridit i v dostupnéjsim nez
testovaném provedeni.
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