GRAVEL BIKE VS. CYKLOKROSKA 45 000-60 000 K¢
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v naro¢ngjsim
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ramu, pfiprava pro
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Ruzné zbrane
pro tutez bitvu

Z pohledu nasledujiciho srovnani predstavuje
Cannondale znacku ochotné ctici nejnovejsi
trendy, zatimco Stevens vystupuje
konzervativne az zpatecnicky. Co konkréetné
mame na mysli? Topstone je vedle modelu
Slate uz druhym gravel bikem v nabidce
americkeé znacky, v kontrastu s tim Némci
tuto kategorii jesté ani nevyclenili z podruci
cyklokrosovych kol. Skatulky v katalogu ale
nic netikaji o jizdnich vlastnostech, postavme
proto zastupce obou kategorii vedle sebe zcela
bez predsudku.
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Obecné rozdily mezi gravel biky a cyk-
lokroskami jsme popsali uZz mnohokrat,
zaméime se tedy na ty, které se vyskytuji
v naSem konkrétnim pitipadé. Geometrie
obou kol je v mnoha rysech prekvapivé po-
dobna, odliSnosti je strméjsi sedlovy thel
Stevensu, zaroven ma tohle kolo o centime-
tr vySe poloZeny stfed. Cannondale je o par
milimetrt del$i, ma ram s vyraznéj$im slo-
pingem, ale hodnoty reach i stack se lisi jen
zhruba o centimetr. Velky rozdil prekvapivé
nenachazime ani u délky hlavové trubky, ta
je u Stevensu nizsi jen o par milimetrd. Je to
dano sportovnimi ambicemi Cannondalu,

ale i tim, Ze hlinikové cyklokrosové mo-
dely Stevensu jsou naladény o néco méné
agresivné nez ty karbonové, orientované
na z4avodniky a jejich potfeby. Kdybychom
srovnavali geometrii modelu Cannondale
Topstone s karbonovym Stevensem Super
Prestige, rozdil by byl jiz vyrazné;si.
Odlisnosti ve vybavé uz je vice, ale kdyz
pomineme ty filozofické (pohon 2x11 vs.
1x11) a dané cenovou kategorii (hlinikova
vs. karbonova vidlice), opét se nemame pfii-
1i$ ¢eho chytit. Na prvni pohled je sice zrej-
mé uzsi, 32mm obuti Stevensu, jde vSak
o nesériovy dil, kolo bézné zakoupite s plas-
ti Sirokymi 40mm. Ve vysledku tak tvori
hrubsi vyraz Cannondalu hlavné zvonovité
vyklonéna fiditka a teleskopicka sedlovka.
Jakkoli se tedy kola na pohled tvari rozdil-
né, jizda na nich maze byt velmi podobna.

Cannondale Topstone Apex 1
Topstone u Cannondalu predstavuje do-
stupnéjsi a konzervativnéji pojatou alter-
nativu k jednonohym modelim Slate. Plati
to jak z hlediska tvarovani ramu, které je
na tuto znacku az neobvykle usedlé, tak
z pohledu geometrie. Topstone se nevydal
nékam na hranice kategorie gravel bike,
ale zustal vérny klasické sportovné ladé-
né koncepci. V sedle to poznate na mirné

CANNONDALE TOPSTONE APEX 1 X STEVENS PRESTIGE

= akcelerace, obratné

manévrovani, tuhost ramu,
kultivovany projev fazeni a brzd

= méné komfortni predni cast
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del$im rdmu a nijak zvlast vysoké hlavové
partii. Topstone tedy nenabizi prehnané
.kochaci” posed, ale spiSe sportovnéjsi po-
zici a rovnéZz tak ovladatelnost. Mezi vlast-
nostmi kola pak jasné dominuje stabilita.
Cannondale skvéle drZzi stopu ve vysokych
rychlostech, ale ani v téch nizkych se piti
né nesklada do strany. Posed a jizdni vlast-
nosti zkratka ptisobi stejné organicky jako
samotné proporce kola pii jeho vizualnim
ohledani.

Projev vice nez desetikilového stroje neni
zrovna stfelhbity. S vyrazné nahusténymi
plasti sice jede Topstone témér bez odporu
a v pripadé potreby kdykoli ochotné potvrdi
tuhost rdmu, ale celkové je odezva na za-
¢astec¢né vykoupena schopnostmi v terénu
- 40mm plasté WTB Nano (do rdmu by se
vesly jeSté o par milimetra Sirsi) jsou za-
rukou nadstandardniho zabéru v kazdych
podminkach. Na majitele kola uz dekaji
v Sirokych rafcich bezduSové pasky, tak-
Ze odstranéni dusi a aplikace tmelu bude
dilem okamZiku. My bychom nevéhali
ani vtefinu, uz jen kvuali pohodli, které je
u tohoto hlinikového rdmu jen prameérné.
S ,bezpec¢né” nahusténymi plasti s duSemi
ram ani vidlice povrch nijak zvlast nezehli.

kola, vykon plastd v blaté a jimi
nabizené mensi pohodli

Dal8imi ,terénarskymi” finesami jsou ri-
ditka s 16stupnovym vyklonénim spodni
casti a teleskopicka sedlovka TranzX umoz-
nujici péticentimetrové snizeni sedla. Diky
nijak neprekazejici pacce vtipné zasazené
do oblouku riditek je manipulace snadna,
stejné tak funkce samotného komponentu
se jevila po celou dobu testu bezvadna -
sedlovka drzi v jakékoli poloze a jeji vysou-
vani je primérené utlumené. To ovSem nic
neméni na skutecnosti, Ze jsme k zasouva-
ni sedla sahali jen opravdu vyjimec¢né. Kar-
bonova sedlovka by pro nas predstavovala
prakti¢téjsi variantu - leh¢i, komfortnéjsi
leZi na preferencich kazdého ,Stérkoletce”.

Gravel bike Cannondalu je nekompro-
misni i z hlediska vybavy. Jednopievod-
nikovy Sram Apex s kazetou 11-42 zubu
nabidnul jednoduchost, pfesnost a pro
vétsinu situaci, prfinejmensim v okoli ces-
ké metropole, i dostate¢ny prevodovy roz-
sah. Brzdy rovnéz funguji spolehlivé a jsou
predvidatelné i silné. Na celém kole nam
tak vadila jen jedind véc - rdmem volné
prostréeny bovden sedlovky a hadice zad-
ni brzdy neustale cinkaly o stény spodni
ramové trubky. Nelze nez doufat, Ze dea-
leti Cannondalu toto umi odstranit v rdm-
ci predprodejniho ¢i garanc¢niho servisu,
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CANNONDALE TOPSTONE APEX 1

ram hlinikova slitina SmartForm C2, zeslabova-
na vidlice celokarbonovd, Cannondale Topstone
Disc, konicky sloupek 1 1/8-1 1/4" fazeni/pfie-
hazovacka Sram Apex 1 HRD (1x11) kliky Sram
Apex (prevodnik 40 zubt) brzdy Sram Apex 1
HRD (kotou¢e 160/160mm) kazeta Sram
PG-1130 (11-42 zubl) zapletena kola (raf-
ky/naboje) WTB ST i23 Light TCS/Formula
RX plasté WTB Nano TCS (700x40) sedlovka
teleskopickd, TranzX Dropper Seatpost, zdvih
50 mm sedlo Fabric Scoop Radius Sport fiditka
Cannondale C3, 440/500mm (spodni rozsireni
uchopu) predstavec Cannondale C3, 100 mm
hmotnost 10,2kg (vel. M, bez pedald) hmot-
nost kol (P/Z) 1675/2390g (vcetné duse, plas-
té, kazety, kotouce, bez pevnych os) hmotnost
plasté/duse 500/115g cena 56 999 K¢

GEOMETRIE (vel. M)

561 mm
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protoze takovy detail dokaze bezpec¢né po-
kazit celou vyjizdku ¢i dojem z kola.

Stevens Prestige

Se Stevensem jsme se szili ve stejny oka-
mz7ik, kdy jsme usedli za fiditka. Pti uchopu
u predstavce se nam zdal posed az zbytec-
né kratky, ale jakmile ruce zapadly do del-
Sich tél hydraulickych pak Shimano nebo
do kompaktnich obloukud klasicky strize-
nych fiditek, méli jsme pocit, Ze ndm Ste-
vense usil zkuSeny fitter pfimo na miru. Po-
sed je vzprimenéjsi a posunuty nad predni
kolo pro co nejlepsi ovladatelnost v terénu,
ale jen do té miry, aby nebranil efektivnimu
Slapani. ZkuSenosti znacky ze svétovych

cyklokrosovych kolbist jsou tu doslova
hmatatelné. Kolo je sympaticky Zivé nejen
v situaci, kdy pottebujete projet ostrou vra-
cecku, ale tfeba i pfi svizné jizdé po silnici.
Rizeni reaguje bezprostfedné a nezaludné

vens rozhodné patii mezi obratnéjsi kola
v této kategorii.

Model Prestige jsme do testu dostali pre-
zuty do uzsich plasti Kenda Small Block
Eight. Mtze se zdat, Ze jde o detail, jenze
u gravel bikidl jsou plasté jednim z klico-
vych komponentd. Oproti sériovému obuti
Schwalbe G-One jsou kendy o celych 8 mm
uzsi a o vice nez 100 g leh¢i pfi typoveé velmi
podobném vzorku. Sdzka na lehké 32mm
Siroké plasté ndm vykouzlila tsmév na tvari
pri asfaltovych presunech, ale i na suchych
polnich a lesnich cestach. Kendy tu odva-
luji mimoradné lehce. Jejich limity se ukazi
na blaté, kde se dezén rychle zalepi, coz se
projevi castéjsim podkluzovanim ve vyjez-
dech, pti brzdéni i v zatackach. Celkové se
ale tyto plasté ke kolu hodi, coz lze podle
nasich zkuSenosti predpokladat i u Sirsi-
ho katalogového obuti G-One. To pravdé-
podobné sebere trochu zivosti, ale piida
na komfortu, a hlavné dovoli pracovat s $ir-
$im rozmezim tlaka.

S naskakujicimi kilometry jsme se ne-
mohli ubranit dojmu, Ze Stevens dal do-
hromady bezchybny celek. Kazdé slapnuti
je odménéno ochotou okamzité zrychlit,
za coz patii chvala tuhému rdmu i vypletim
Fulcrum Racing 700 DB. Tato kola s katalo-
govou hmotnostilehce nad 1700 g/par a tu-
beless ready rafky predstavuji adekvatni
volbu pro danou kategorii. Jistotu usazeni

40mm sériovych bezdusovych plasth by asi
navysil $irsi rafek, ale ve spojeni s kendami
nelze mit vyhrady. Vzhledem k nekompro-
misni tuhosti stfedové a hlavové partie nas
u Stevensu mile prekvapila i vertikalni ak-
tivita kola. Zadni ¢ast biku je pfitom o po-
znani komfortnéjsi nez jeho prid, ktera se
obcas vibracemi pokusi preskladat kastky
vasich rukou.

Zavérem jesté hluboka poklona kom-
ponentim Shimano. I kdyz bylo kolo pred
testem del8i dobu jezdéné, perfektni stav
bovdenti dal vyniknout bezchybnému
a rychlému razeni. Paky vyborné padnou
do dlani a brzdy nastupujici pozvolna az
k vysokému maximu nas neobtéZovaly
Skrtanim kotouct ani jinymi neduhy. Jedi-
nym namétem k diskusi tak ztstava zprte-
vodovani. Na testovaném kole byla namisto
origindlnich prevodnikt 50/34 pouZita ,cy-
klokrosovéjsi” skladba 46/34, my bychom
si dovedli kolo predstavit i s jedinou ,plac-
kou". Ale to uz se dostavame cisté k osob-
nim preferencim.

Sloping a par drobnosti
Cannondale a Stevens se na pohled lisi
predevsim slopingem a rozdilnou filozofii
pti volbé pohonu. Jizdni vlastnosti ale az
tak propastné rozdilné nejsou - bez ohle-
du na to, Ze Stevens modelu Prestige fika
.cyklokroska” a Cannondale oznacuje Top-
stone jako ,gravel bike“, umoznuji obé
kola bez problému osadit plasté Siroké ko-
lem 40mm, nabizeji mnozstvi montaznich
bodu pro prislusenstvi (v tomto parametru
Topstone vede, a to nejen pro mozZnost usa-
dit kosik na lahev tfeba i na horni stranu

horni trubky) a podobné sportovni geo-
metrii. V pfimém srovnéani se Stevens jevil
jako obratnéjsi a rychlejsi kolo, coz bylo
do zna¢né miry ddno i volbou plasta. Tako-
vé kolo urcité neurazi naptiklad silnic¢are,
ktery hleda bezproblémového ziméaka nebo
si chce rozsirit obzory. Topstone je ladény
dobrodruznéji, trochu stabilnéji, stale vSak
pti zachovani sportovniho charakteru po-
sedu.

Nezanedbatelny vice nez desetitisicovy
rozdil v cené mezi koly se podle naseho na-
zoru bezprostrfedné nepromitd do jizdnich
vlastnosti, ale presto je opodstatnény -
Cannondale je vybaveny karbonovou vidli-
ci, teleskopickou sedlovkou a i zpracovani
svart nebo laku pusobi v jeho pripadé ex-
kluzivnéji.

Karel Kuchler
Foto: Rudolf Hronza
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STEVENS PRESTIGE

ram hlinikova slitina 7005, trikrat zeslabované
trubky vidlice hlinikova slitina S-Lite, sloupek
11/8-1 1/2" fazeni/piesmykac/piehazovacka
Shimano 105/Ultegra/Ultegra (2x11) kliky Shi-
mano FC-RS510 (prevodniky 50/34 zubl - sé-
riové, v testu jiné slozeni) brzdy Shimano 105
(kotouc¢e 160/160mm) kazeta Shimano 105
(11-32 zubl) zapletena kola Fulcrum Racing
700 DB DRP plasté Schwalbe G-One Bite Race-
Guard (700x40 - sériové, v testu Kenda Small
Block Eight 32mm) sedlovka Oxygen Scorpo
Road sedlo Oxygen Triton Fiditka Oxygen Scor-
po Aero, 400 mm predstavec Oxygen Scorpo
Road, 80mm hmotnost 9,6kg (vel. 500 mm,
bez pedalt) hmotnost kol (P/Z) 1490/1910g
(v¢etné duse, plasté, kazety, kotouce, bez pev-
nych os) hmotnost plasté/duse 335/155g
cena 44 190K¢

GEOMETRIE (vel. 540)
539mm
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