PRVNI TEST!

Trio do

ranice

a mullet k tomul

Fox Float 38 Factory

kéd D2PY

zdvihy 160-180 mm

osa 15x110 mm, pevna boostova

barvy cernd, oranzova, pistaciova
hmotnost 2434 g (29", zdvih 180 mm,
200mm krk)

cena 39990 K¢
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Fox

Testovaci vidlice byla ur¢ena pro 29" kola
a obdatena zdvihem 180 mm, coZ mimo jiné
znamend 44mm offset. V levé noze je vzdu-
chové komora, v pravé tlumici patrona Grip2.
Hmotnost ¢ini 2434 g.

Den nula, instalace. Prvnim krokem je se-
riznuti nadbyte¢né délky krku, zde zhruba
o 60 mm, tedy re¢i jinych jednotek o 30 g
(podobné vazi jezek, ktery byl k vidlici ptilo-
zen). Vidlice putovala na 27,5" full Santa Cruz
Nomad, kdy jsem musel pfesunout véechny
podlozky nad predstavec, abych kompenzo-
val vy$ku 29" a 180 mm zdvihu misto ptivod-
nich 170 mm u 27,5" kola. Provleceni osy je
jiné, pozménéneé, presto intuitivni; staci ji
prostréit, dotdhnout packou a zlehka zajistit
imbusovym $roubem na predku nohy. Pri-
chodnost vidlice je bohatd, i plast s siti 2,8"
by se vesel mezi jeji nohy zcela v klidu.

Den prvni, prvni silné dojmy po prechodu
z vlastni vidlice Fox 36. Nejsilnéjsi z pocit
je tuhost, ta je fakt extrémni, tady jsem si
zavzpominal na sjezdové dvojkorunkové vid-
lice. Nenasla se jedinéa situace, kdy by se pti
brzdéni vidlice ohybala dozadu nebo by vib-
rovala. Ani v odklonénych sekcich se osma-
tticitka nekrouti tolik jako jiné vidlice, tohle
je znat prosté ihned. K tomu méla nakro¢eno
i testovaci Marzocchi Z1, ktera je na tom do-
cela podobné, ale tuhosti 38 nedosahuje za
v8ech situaci.

Druhym vyznamnym bodem novinky je
citlivost. Ta je baje¢nd, ale mohla by byt jesté
ilepsi, kdyby vidlice vytaZend z krabice méla
vic mazaciho oleje. A prosté je potteba ji za-
jet. Bodnul by i token navic, abych nemusel
pridavat tlak, ktery by jen kazil po¢ate¢ni vni-
mavost. Kromé vyssi citlivosti mi chybi i sta-
bilita ve zdvihu, opora proti propadani do néj
dand vzduchovou komorou, nejen komprest,
ktera sice funguje pti prejizdéni kament, ale
ne ve svahu, kde je tlak na vidlici staticky
rychlostni komprese HSC mam na maximu,
nizkorychlostni - LSC - pak minimalni, je ¢as
pridat token.

Pro otevieni vzduchové komory je potfeba
32mm kli¢ se sefiznutou hlavou, aby pfimo
dosedl na $Sestihran a ,neozvykal” ho. Uvnitt
uz jeden token byl, ptidavam dalsi dva (jsou
ptiloZzené v setu u nové vidlice) a foukdm na
80 psi.

Po par hodindch jizdy zjistuji, Ze to je moc,
ubirdm tedy na 70 psi, ubirdm HSC... a pak?

Nirvana! Dosahl jsem kyzZeného nastaveni,
nasel jsem svaty grdl, idedl! Vidlice se zby-
te¢né nenoti, funguje v pfiméreném stejném
rozsahu, tedy plny zdvih stdle jesté nehrozi,
ale na to by stacil néjaky vétsi skok s horsim
dopadem, a citlivost mi zavidi vSichni okolo.
Kteri tedy neziistali jen okolo, ale testu se ze
zajmu aspom na chvili zac¢astnili.

Na vyssi tuhost celku uz jsem si privyknul,
nyni jako by rozdil v tuhosti proti jinym byl
znat uz jen v nékolika malo okamzicich. Mi-
mochodem ve vzduchové komote je vnitini
trubka snizujici prdmeér na 34 mm. To pro-
to, aby s vétsim primérem pistu nestoupa-
lo tfeni, navic by konstruktéfi museli resit
nové naladéni vzduchové komory, zatimco
s 34mm uz zku$enosti maji. Mohou tak pou-
Zit to, co jim tak dobte funguje.

Dal$i dny ladim jesté nastaveni kompresi,
snizuji vysokorychlostni na dva kliky od nej-
mensiho dtlumu, pomalou také tak. Pak uz
nanic nesahdm a jen si uzivam pravdépodob-
né nejlepsi vidlici na svété.

Vidlice Fox Float 38 je tuhd, mimotadné
komfortni, citliv4, dobte nastavitelné a ve vy-
sledku bych ji i tu vy$si hmotnost odpustil,
a¢ 300 g vazné nenf mdlo a i (jedind) ptima
konkurence se drzi citelné nize. Neni to jen
Sestatricitka na rastovych hormonech, ale
zcela novy model zasluhujici si odpovidajici
pozornost pro svou oporu ve zdvihu, jakou
verze 36 nabidnout neumi. Napojeni krku
s korunkou je do budoucna moznéa nejslabsi
misto vidlice, coZ ve mné vzbuzuje dojem, Ze
SuperTaper (oversize 1,8" ve spodni ¢asti) se
v budoucnu masivné rozsiti, pokud budou
chtit ve Foxu vyfesit problematiku onoho
spoje i ptes mezikrok, jakym je v soucasné
dobé ovalny krk u modelu 38.
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Novinek pro rok 2021 je u Foxu prehrSle, vsak jsme vam o nich uz psali
drive. JeSt¢é na konci minulého a také na zac¢atku tohoto roku ale doslo
i na praktické poznatky, madme za sebou nékolikameési¢ni test vidlic Fox

vsNs s

36 a 38 a pruzinového tlumice. Navic pfidame dojmy z Siticiho se trendu
veétsiho predniho kola proti zadnimu, slangové fec¢eno z mulletu, a to navic
s karbonovym provedenim rafku proti hlinikovému, at vite, co je prinosem.

Fox

Testovaci vidlice byla opét urcena pro
29" kola, méla zdvih 160 mm a 44mm off-
set. V levé noze vzduchovd komora, v pra-
vé tlumici patrona Grip2, tohle vse jako
by verzi 38 z oka vypadlo. Hmotnost ale je
o dost nizsi, 2125 g. Jinak se proti osmatti-
citce na prvni pohled nelisi, také zde totiz
jsou upoustéce prebyte¢ného tlaku na zad-
ni strané vnéjsich nohou a podélny kana-
lek tamtéz. Stejné je i upnuti pevné 15mm
boostové osy, tedy packou a imbusem.

Namontovani je naprosto stejné, moz-
nosti nastaveni taky, proto prvni projizdku
beru jen jako orientac¢ni, abych védél, zda
budu muset pridat token, jaky tlak mam
idedlné zvolit a zda budou potieba néjaka
kouzla s mazanim. To vse se ukazalo jako
nutnost, tedy zkontrolovat pocet tokent,
nejlépe jeden ptridat, aby se vidlice v prud-
kych sjezdech tolik nenotila, protoze z vy-
roby instalované tii jsou evidentné malo.
A zde zac¢inaji rozdily, které mezi 38 a 36
rozeviraji ntzky.

Nejen tuhost, ale také vyssi stabilita ve
zdvihu je pfednosti varianty 38 proti mo-

delu 36, ktery se se stejnym poctem toke-
nd chovd nehospodarné. Pak 36 poradné
promazat, protoze kdyz jsem zdvihl ptedni
kolo a vidlici chtél rychle zaméacknout bez
brzdy, chovala se jako zamcend i pfes na-
prosto povoleny utlum pomalé komprese.
Nechtéla vklouznout do zdvihu a vétsina
energie rdzu $la do konstrukce s nasled-
kem ve formé vibraci. Anebo rovnou do
rukou.

Jisté, tady mé velky vliv i geometrie, tedy
sklon vidlice, ¢im mens$i hlavovy thel, tim
méné se vidlici bude chtit do zdvihu. Prv-
ni dojmy tedy nejsou uplné silné, ale to je
teprve zacatek, pti kterém uz je znéat nizsi
predozadni tuhost, vy$si poddajnost kon-
strukce proti varianté 38, kterd je prosté
jinde a Zddné kmitani a vibrace se u ni ne-
konaji.

Uprava provedena, token pfiddn a maza-
ci olej pod stirdky také, jede se dal. Pro-
mazani vidlice prineslo o¢ekdvany a velmi
ztetelny efekt. Hlavné pro citlivost, ta je
ted perfektni, hvézdna, dokonce ani tep-
loty kolem bodu mrazu nebyly problém,
vidlice stéle Slapala na vybornou. Jistéze,
vzdyt Sestatricitka je $pi¢kova vidlice, jed-
na z nejlepsich na trhu. To plati uz dlouho
a platit to bude i pro rok 2021. Bohuzel za
mé ale po srovnani s vyspélejs$im mode-
lem 38 musim konstatovat, Ze 36 mohla
ujit delsi cestu, kterou reprezentuje pravé
osmatricitka.

Fox Float 36 Factory

kéd D2QF

zdvihy 150-160 mm

osa 15x110 mm, pevna boostova

barvy ¢erna, oranzova, kofenova
hmotnost 2125 g (29", zdvih 160 mm,
200mm krk)

cena 36490 K¢

Dalsi doporuceni zni: tla¢itko pro odpou-
sténi vzduchu z vnéjsich nohou je potteba
nejen zmacknout, ale i chvili drzet, pak se
ozve sykot. Stejny vysledek mate, kdyz str-
¢ite zip pasku pod stirdky (tak, aby se nic
neposkodilo).

Bohuzel, ani ¢tvrty token nepftinesl po-
trebnou oporu ve zdvihu a vidlice se sméle
dal norila vice nez predchozi se silnéjSima
nohama, se kterou se i diky tomu nemu-
Ze tricetSestka vibec srovnavat. Jako by
Slo o jiného vyrobce, jiny sport. Komfort
a zpracovani je vyte¢né, jen nesnese srov-
nani s nové nastolenym etalonem.
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tlumic

Do tria doplnime test novinek Foxu pro rok
2021 pruzinovym tlumi¢em DHX2 s rozteci
230 mm a nastavitelnym zdvihem pomoci
plastovych podloZek na konci téla. Hmot-
nost (bez pruziny) starého modelu Ccinila
422 g, novému jsme navazili 546 g, tedy
0 124 g vice. Zménil se tvar, materidly, ve-
likost a tvar dorazové gumy, rozmisténi
nastaveni nizkorychlostni a vysokorych-
lostni komprese a ttlumu vysokorychlostni
expanze.

Pro test tlumice jsem pouzil identickou
pruzinu, jakou mam na svém kole - a na
modelu DHX2 ptedchozi generace. Test tedy
tézko mohl mit lepsi vstupni parametry.

Nastavovani nové verze se nakonec protah-
lo, nejlepsi cesta k nému, tedy série jizd na
stejné trati v bikeparku, bohuzel neklapla.
Prvni jezdéni a dojmy vedly k minéni, Ze je
a to i v zavieném moédu. Zamek je slabsi,
dokazal bych si predstavit i jesté silnéjsi;
musim najit kompromis mezi trakci a po-
hupovénim (mira utlumu pomalé kompre-
se), které je zde vyraznéjsi, nez jaké znam
z prvni generace DHX2. Doraz se nekonal,
vysokorychlostni komprese je nastavend
spravné a rozsah té pomalé jesté provétim
i pfi iplném otevieni a utaZeni. Doplnim, ze
pravé utlum vysokorychlostni komprese je
jediny zplisob, jak jde kromé o stupen tvrdsi
pruziny nastavit tlumic i pro rdmy, které po-
¢itaji spise se vzduchovymi modely.

Fox DHX2

kod D3T5

zdvihy 60-65 mm

hmotnost 546 g (230 mm, bez pruziny)
cena 21590 K¢ (s lockoutem, bez pruziny)

il
J VLA
Predchozi generace (s pruzinou) proti nové
(zatim bez ni) - souboj pfinesl mnoha
prekvapeni

Vétsi zamykaci packa je velky rozdil a krok
vpred spravnym smeérem, je sndze dosazitel-
na. Kdyz hovotime o ,zdmku" kroku, mu-
sim pfipomenout, Ze stdle se jeho sila neda
pfirovnat ani poloviné zamdceni na vzdu-
chovém tlumici. Citlivost vSak je naopak

NECO NAVIC

Testovaci kolo s ptivodni 27,5" vidlici se 170mm zdvihem mé na-
sledujici vstupni parametry: thel hlavové trubky 65°, sedlové 70,3°,
vyska riditek od zemé 106 cm (s 10mm podlozkou pod predstavcem).

Dle vyrobce méa Fox 38 se zdvihem 180 mm konstrukéni vysku
593,7 mm, tedy od osy k vrchu korunky, to je proti 559 mm u stan-
dardné nasazené vidlice se zdvihem 170 mm docela skok, ktery papi-
rove poslal geometrii do jiné dimenze. V redlu je to vSak plus minus
centimetr, protoze vidlice operuje s néjakou rezervou, respektive po
propruzeni se nevynoii vzdy do plné roztazeného stavu; odtahnete-li
od sebe vnéjsi a vnitini nohy, vytdhnete vidlici tfeba prave i o cen-
timetr (bez ohledu na znacku, jen musi mit stejny systém negativ-
ni komory). Digitalni sklonomér ukazal Santa Cruzu s novou vidlici
Fox 38 hlavovy uhel 62,7°, skute¢ny sedlovy pak 68°, metr nameéiil
vysku riditek od zemé 110 cm, tedy o ¢tyti centimetry vice.

Osazenim testovaci vidlice vznikl takzvany mullet bike, tedy stroj
kombinujici vétsi predni s men$im zadnim kolem.

ZAKLADNi PARAMETRY

puvodni sestava 27,5-27,5"/170 mm > mullet 27,5-29"/180 mm
hlavovy uhel 65> 62,7°

sedlovy uhel 70,3 > 68°

vyska fiditek nad zemi 106 > 110 cm

Uz v prvnich dvou vyjezdech jsem poznal druhou stranu mince
mulletu, predevsim na sedlovém uhlu. Vlastné celkové posun tézi-

Sté da zabrat ve stoupdanich, z nékterych pasazi udéla prakticky ne-
zvladnutelné - jezdec je vice vzadu, predni kolo prili§ odleh¢ené na
to, aby klidné vedlo stopu, ¢i dokonce drzelo u zemé. D4 to praci, ale
i tak to mnohdy nestac¢i na uplné zkroceni. Na ostatni, tedy roviny
a jiné terénni vlozky je pozice stile dobfe pouzitelnd a jen se znacné
podpotila stabilita na tikor schopnosti zatocit. Soucasné v pomalych
rychlostech uz se vidlice klati ze strany na stranu a s ni i riditka.
Stabilita v nizké rychlosti je také zdsadné ovlivnéna.

Ve sjezdu se ale mince obraci, jsem lesa pan a sjel jsem bez vdhani
i prudkad mista, kde to nikdy neni jisté, jak to dopadne. Za¢ind mé
hlodat cervicek, Ze bych trvale prezbrojil. Nebo minimalné na dny
v parku a tézsich trail centrech.

A pak je tu zdmeéna plivodniho predniho 27,5" kola s hlinikovym
rafkem za karbonové 29". To, navic s leh¢im a uzsim plastém, vyraz-
né 1épe odvaluje a i jinak pomdhd. Ano, karbon je prosté znat i vpre-
du. Mezi hlinikem a karbonem je velka tlustd ¢ara, kterou poznd
kazdy a hned, troufnu si rici. Zadni karbonové kolo se projevi jesté
citelnéji, protoze pravé z néj poznate tu nepoddajnost, tuhost a chut
vyjet ze zatacky ve vyssirychlosti bez sebemensiho odchyleni od da-
ného kurzu. Az s tuhymi sety mate Sanci poznat, kde a jak hlinikové
rafky pracuji, byt nepatrné.

Fakt, Ze za cenu jednoho karbonového rafku miizete mit celou
hromadu hlinikovych, samoziejmé nelze poprit, ale rozdil je vazné
vyrazny. Navic ¢im $irsi rafek pouzivate, tim spiSe prospéje karbo-
novy, jelikoZ s rostouci masou hliniku rapidné stoupa i hmotnost,
coZ u karbonu neni tak markantni. Odolnost a tuhost je otdzkou da-
ného modelu u kazdého vyrobce, karbon umi byt jak poddajny, tak
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Vyrazné vétsi zamykaci packa je vyznamnym
krokem vpied, krokem vzad pak jeji vliv, sila
zamknuti

Drazka slouzici k aretaci prstence drziciho
pruzinu, to proti povolovani predpéti

€ Mo
ANNOUTY au

Nastaveni vysokorychlostniho Gtlumu
odskoku se presunulo na opacnou stranu
tlumice, nez je zbytek nastaveni

vys$si i pti zdsadni upravé pomalé komprese
a sjezdové ambice jsou jednoznacné vyraz-
néjsi. Naprosto mé ohromilo, Ze ze skoku
dopadlo kolo jak na oblac¢ku, a nevidét, Ze to
bylo do zméti korenti, nevéril bych, ze tam

jsou. Utlum vysokorychlostni komprese je
skute¢né nastaveny vyte¢né! Dost mozné se
projevuje i del$i dorazovy ,bumper”’, vlastné
zabira celou posledni tretinu celkové délky.
Rik4 se, Ze na nejvétsi prekdzce na trati by
mél jit tlumi¢ do plného zdvihu, ale jestli
jsem dal doraz nebo ne, to jsem nepostrehl.
A to nezbyva nez pochvdlit.

Nerozumim jen tomu, pro¢ je zamykaci
packa nezavisla na aktudlnim nastaveni tlu-
mice a neoperuje s nim. KdyZz mam rdm A,
kterému staci jen mali¢ko pritdhnout nizko-
rychlostni kompresi, tak taky nebude vyZa-
dovat tolik sily k zamceni, naopak pokud se
tlumic¢ nasadi na velmi aktivni ram B, ktery
vyzaduje utlum nizkorychlostni komprese
v druhé poloviné rozsahu pro béznou jizdu,
tak o to silnéjsi potfebuje mit efekt zamcent.
Jedno nastaveni zamykaci pac¢ky pro vsech-
ny tlumice neni logické.

Nakonec mi tedy nejdéle trvalo vyladit
utlum nizkorychlostni komprese tak, aby
byl tlumi¢ komfortni a pritom se zbytec-
né nepohupoval. Tedy dosdhnout toho, co
u pfedchozi generace nebyl problém. A nenf
ani zde, jen je cesta k cili trochu delsi. Po-
kud je trochu nelogické zamykdni jediny
neduh nového modelu, bylo mi potéSenim
se s nim seznamit, zkouset jeho moZnosti -
na oplatku mé totiz DHX2 druhé generace
nezklamal ani v mrazu, kde jiné znacky uz
problém maji. Vyznamnym piinosem je sku-
te¢né propracovany gumovy doraz, ktery
z tvrdych ran pii doskoku déld mékka do-
sednuti do polstare; takova malickost s tak
obrovskym vysledkem!

Text a foto: Petr Stuka

i nepatfi¢né tvrdy. Porovnejte tfeba uz jen papirové Zipp proti Enve.
Nabizi se spousta dal$ich faktt, jako je treba doZivotni zaruka (u hli-
nikového rafku ji necekejte, u karbonu byva dobrym zvykem - za do-
drzeni urcitych podminek) ¢i opravitelnost, ale to uz se dostavame
k jinému tématu.

Doma vyrobeny mullet p1i jizdé jasné dava najevo, ze by to chtélo
mit geometrii rdmu urcenou ke stavbé takového kola, abyste z mixu
rozmera rafkd vytézili maximum. Tedy hlavné vyrazné strmeéjsi se-
dlovy thel a trochu vétsi thel hlavové trubky. Kdyz mullet, tak jen
v rozumné mire, nemuzete ¢ekat, Ze kdyZ na kolo nasadite o nékolik
centimetrt vyssi vidlici, tak bude vSe v pohodé. Nebude! Po nespoctu
jilzd mam chut si od mulletu odpocinout, mit zas hravé a univerzalni
kolo, se kterym jde i néco vyjet. Byt obcas znejistim v tézZkém sjezdu...

Fox 38 se loudi, je ¢as na vymeénu vidlice za Fox 36 se zdvihem
160 mm. Vyska tiditek spadla o 30 mm, a tois centimetrovou podloz-
kou pod predstavcem, sklon vidlice je nyni 64° a sklon sedlovky 69°.
Konecné se dostavam do rozumnych mezi, kopce vyjizdim jako diive
a stdle mam mullet s péknym zdvihem. Tady uZ mi mix dava smysl
a klidné bych takové nastaveni uz nechal. Geometrie je v prijemném
kompromisu mezi schopnosti néco vyjet a véechno sjet bez citelného
ubytku zdvihu proti po¢ate¢nimu stavu nebo extrému s Foxem 38.

ZAKLADNIi PARAMETRY

puvodni sestava 27,5-27,5"/170 mm > mullet 27,5-29"/160 mm
hlavovy uhel 65 > 64°

sedlovy uhel 70,3 > 69°

vyska fiditek nad zemi 106 > 107 cm

S timto novym nastavenim si po nékolika testech 29" biki uzivam,
Ze se naprosto s prehledem vejdu do zatacek, kde je leckterd devé-
tadvacitka jako autobus. Je to jiny Zivoc¢isny druh! S Foxem 36 se
160 mm zdvihu se kone¢né mam $anci i vyskrabat na kopce. Vlastné
se za¢indm bat momentu, aZ nasadim na svtij bike zas predni 27,5"
kolo; mit velké, tuhé a lehké predni kolo zacina byt zna¢né navy-
kové. Kdyby investice do nové vidlice a pfedniho kola neznamenala
¢astku okolo 40000 K¢, bylo by rozhodovani snazsi.

ZAKLADNi PARAMETRY

puvodni sestava 27,5-27,5"/170 mm > divnostroj 27,5-27,5",
29" vidlice/160 mm

hlavovy uhel 65 > 64,6°

sedlovy uhel 70,3 > 69,9°

vyska fiditek nad zemi 106 > 107 cm

Posledni pokus s mulletem uz je trochu nesmyslny. Ale kdyz uz si
hrajeme... Spoc¢iva v nasazeni 27,5" kola do 29" vidlice Fox 36; doc¢ka-
te se sniZeni vysky fiditek na 107 cm, aspon v mém pripadé€, hlavové-
ho thlu 64,6° a sedlového 69,9°. Zcela se jiz ztratila vyhoda velkého
predniho kola, jen mam vyse riditka.

Experiment s mulletem uzavirdm opét projizdkou a skdkanim na
27,5" kolech, vracim se na né ale jen z donuceni. Néco na tom mixu
opravdu je.

Petr Stuka
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