Trailpero!

Moznost otestovat novou pruzinovou vidlici

od Marzocchi, Bomber Z1 Coil, byla zimné-jarni vyzvou.
Pruzinovy tlumi¢ Bomber CR od stejné znacky jsem
testoval loni a bylo to velmi pfijemné souziti, o¢ekaval
jsem néco podobného i nyni. Ona pruzina ma opravdu
co do sebe i pro trailové jezdéni.

Vidlice dorazila do testu v krasné lesklé cervené barve, k dispozici je jesté ¢ernd varianta.
Technicky jde o klasiku se vSéemi modernimi standardy: boostové pevné osa, offset 44mm,
vnitini nohy priméru 36 mm s ¢ernou anodizaci, vinuté ocelova pruzina v levé a tlumici
patrona Grip v pravé noze. U pruziny je na vyber ze ¢tyr tuhosti odliSenych i barevné, pii-
¢emz volba té spravné se ridi hmotnosti jezdce a zdvihem, na ktery je vidlice nastavena (viz
tabulka).

Montdaz probéehla bez problémt, jen jsem musel dat dohromady celkem pét centimetra
podlozek, abych kompenzoval rozdil v délce sloupkt (na testovaci vidlici jsem nemohl zkra-
tit sloupek tak, jak bych potteboval). Marzocchi do¢asné nahradila svoji nevlastni sestru
od Foxu v provedeni Factory (nohy 36 mm, patrona Grip2, Kashima), takze se bude muset
hodné snazit...

Prvni, ¢eho jsem si v§iml, je zna¢ny vahovy rozdil, presné 455g v neprospéch pruziny
(na této vaze se ale podili i delsi sloupek, byt nepatrné). Celkem vidlice zatiZi bike 2535¢g
(provedeni pro 29" kola, sloupek 20cm, véetné jezka a pevné osy), coz neni mélo.

Pokud jde o moznosti nastaveni, vidlice je ptijemné jednoduchd. Patrona Grip umoznuje
klasicky regulaci odskoku vpravo dole, nahote se pak nachazi nastaveni ttlumu nizkorych-
lostni komprese velkou zlatou packou. V levé noze se nachazi pruzina, kterou je mozno jesté
mirné predepnout koleckem nahorte. Ddle je mozné interné ménit zdvih po 10mm od 150
do 170 mm (respektive od 160 do 180 mm u verze pro 27,5" kola). Zvoleny zdvih se nastavuje
v levé noze pomoci dvou plastovych vlozek, konkrétné jejich umisténim nad nebo pod pru-
zinu, pripadné jedna vlozka putuje nad ni a jedna pod, jak to bylo v ,moji" vidlici.

Vidlici jsem si nechal u dovozce nastavit na 160mm, protoze sam premyslim o zvySeni
zdvihu stavajici vidlice ze 150 na 160mm, tak si to mohu aspon vyzkouset. Po namontova-
ni zkousim nasucho citlivost. A vypada to hodné dobre, odtrh je v porovnani se vzduchem
naprosto zanedbatelny. Po nasednuti kontroluji SAG a zda se, ze tuhost pruziny bude také
v poradku, ostatné do specifikace objednavky testovaného modelu jsem mimo jiné uvadél
i svou hmotnost v¢etné vybavy. Pruzinu tedy nechdvam zatim povolenou, bez piedepnuti.
Jesté nastavim pocitové odskok a trada.

Prvni testovaci jizda za¢ina nékolika kilometry méstem na vlak, takze asfalt, koci¢i hlavy
a schody. Prvni metry po kocicich hlavach, které mam pred domem, jsou trochu sok. Slé-
zam a pro jistotu kontroluji tlak v pfednim kole, jestli nemam defekt. Vidlice je tak citliva,
ze jizda velmi vérné pripomind jizdu se silné¢ podhusténou gumou. Tohle bude hodné za-
jimavé. Cestou potkavam nékolik schodt, vidlice krasné zehli, dorazy se zatim nekonaji.
Neskutec¢na citlivost m4 ale i stinnou stdnku, a to je mirné pohupovani pti $lapani. Nastésti
tu je packa komprese, kterou priviram zhruba na polovinu, a pohupovani zmizi. P1i ¢ekani
na vlak jesté trochu zpomaluji odskok, ktery ,u vzduchu” vozim skoro povoleny, tady jsem
se ale zastavil na desatém kliknuti od otevieného stavu (celkovy ,rozsah kliknuti” je 24).
Kolecko odskoku (prakticky ukryté pod Sroubovaci hlinikovou krytkou, stejné jako na Foxu
36) se otadi prijemné lehce s jasné definovanymi polohami a prijemnym cvakanim. To samé
plati pro pfedepnuti pruziny (tri kliknuti na otédcku). Pa¢ka komprese polohy nem4, na-
staveni se méni plynule aZ do uplného uzavieni. Tolik prijemné poznatky uZ jen z cesty
meéstem na vlak.

V terénu ve vyjezdech nechdvdm kompresi ptivienou (zhruba na 50 %), coz omezi po-
hupovani, ale vidlice stale zvlada reagovat na nerovnosti. To jsem se vzduchem nikdy reSit
nemusel. Konec¢né jsem na kopci a mohu se pustit do svého oblibeného sjezdu v Brdech.
Vsechna ocekavani, kterd jsem nabral cestou na trail, se vypliuji. Citlivost je prosté nesku-
te¢nd, vidlice zehli snad i jehli¢i.

Dalsi vyhodu neuvétitelného komfortu jizdy zjistuji vzapéti. V nékterych prudkych rozbi-
tych pasazich, kde mam normalné problémy dobrzdit, ted zabrzdim s prehledem a komfortné
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zdvih 150-170/160-180 mm (stavitelny po 10 mm, 29/27,5")
pruzeni/tlumeni pruzina/patrona Grip

nastavitelnost vybér ze ¢tyr tvrdosti pruziny dle hmotnosti jezdce,
predpéti pruziny, odskok, utlum pomalé komprese
pramér/povrch vnitinich nohou 36 mm/cerna anodizace
hmotnost 2535 g (krk zkraceny na 20 cm)

cena 19 990K¢

tfeba o dva metry diiv. Vidlice drZi pfedni kolo na zemi jako prilepeneé.
Trail kon¢i ne zrovna malym dropem, kde uz se mi povedlo nékolik
vidlic dostat na doraz. Obavy se ale nenaplnily a i s plné otevienou
kompresi se gumicka na noze zaslavila asi centimetr od korunky bez
znatelného dorazu. Tak to méa byt. Pfitom opora ve zdvihu je dostatec-
nd a vidlice se zbyte¢né nenori.

Po nékolika dalsich trailech se prvotni zkusenosti jenom potvrzuji.
Vidlice prosté funguje luxusné. Pruzinu nebylo potreba predepinat,
na dno zdvihu jsem se nikde nedostal, a Ze jsem se snazil po celé zhru-

ba dva mésice jezdéni.

Pokud bych mél vidlici néco vytknout, tak pti rychlém zvednuti
predniho kola je z ni slySet pii plném roztazeni tupy doraz. Neni to
brutéalni kovové cinknuti, jaké zndme tfeba z levnych vidlic, nicméné
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tuje aje fér to zminit. Vidlice ma vzadu v podkové dvé diry pro Srouby,
tak jsem simyslel, Ze ptijde pouzit stejny blatnik od Syncrosu, jako vo-
zim na Foxu. Ten ale kompatibilni neni a je tedy potfeba pouzit néjaky
jiny (podle netu by mél pasovat ProGuard Standard Bolt On).

AZ na tyto drobnosti jsem z vidlice nad$eny. Cena 19 990K¢ je na-
prosto v porddku (o levngjsi takto kvalitni pruzinové vidlici nevim).
Pokud bych mél jesté srovnavat se svoji tovarni foxkou, tak ta ma 1épe
zpracované detaily (ovladaci prvky) a ma vice mozZnosti nastaveni. Ale
pokud jde o citlivost a pocit na trailu, tak Z1 s pruzinou strci i tuhle
vyvonénou” foxku do kapsy. Moznosti nastaveni jsou za mé dosta-
te¢né. Pokud vam tedy jde primarné o funkci a ne o vadhu, je pro véas
71 coil to pravé. Martin Moravek
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