PRUVODCE

FOX

Svet trysek,
kanalku

anzet

Seridl vénovany podrobnému sezndmeni s technologiemi pouzivanymi u vidlic
jednotlivych znacek jsme uzavreli, téma vycerpali. Jenze vidlice neni jediny

prvek, ktery jednak na kole tlumi a jednak nabizi tolik zajimavych technologii,
ze stoji za to vénovat se mu podrobné. Treba proto, abyste se orientovali a abyste
pfi vybéru nového modelu nebo kola védéli, na jaké vlastnosti se zamérit. Je tu

tedy pokracovani seridlu. A tlumice, to je zcela jiny svét nez vidlice! Navic na
vlastnosti kola maji extra dulezity vliv. Za¢cindme Foxem.

Urc¢ité prolnuti obou tlumenych svétd,
symbolicky Stafetovy kolik mezi nasimi
seridly, mtZeme najit u pokusu o nasazeni
vidlice misto sedlovych vzpér zadni stav-
by, kdy méla nahradit tlumic¢ a jeho slozité
zacleriovéni do ramu. Evoluce ukazala, ze
to byl pokus marny - uz jen proto, Ze pri-
lis mnoho nedistot od zadniho kola $pinilo
vnitini nohy, a také tuhost konstrukce byla
naprosto nedostate¢nd. Zadni tlumici jed-
notka musi byt jednodussi, mensi, tuzsi
a co nejvice skrytad pred marastem od zad-
niho kola.

Mame tu tedy jiné rozméry, jiné podmin-
ky a jiné materidly. A tedy i jiné tlaky - po-
kud do vidlice nafoukate 80 psi, pak s vel-
kou pravdépodobnosti budete do tlumicl
hustit az trojnasobné tolik.
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Proc?

Kvuli tlakm, které na né pulsobi. Za-
timco pro dosazeni 10mm zdvihu dojde
ke stlaceni vidlice o 10 mm, pom¢ér je jed-
na ku jedné, v pripadé tlumice je to zhru-
ba jen 0 4 mm. KdyZ rdm m4 zdvih treba
160 mm, tlumic¢ jako takovy se dokdze
stlacit jen o 60 mm, zbytek je dan ptfepa-
kovanim zadni stavby, které se pomérové
pohybuje nékde mezi 1:2 az 1:3. Navic se
v pribéhu zdvihu pomér méni, coz ma za
nésledek rdzné jevy, tedy progresivitu nebo
degresivitu a regresivitu. Ono i rozlozeni
hmotnosti jezdce na kole nevynaklada stej-
né tlaky na tlumic jako na vidlici, jezdec
ma tézisté spise vzadu, nad tlumi¢em, nez
aby byl nalepeny na riditkach. Pro¢ tlumic
dnes vypada tak, jak vypadd, vyplyva pravé

z jeho vyvoje a z jinych odvétvi, odkud cer-
pa inspiraci dodnes.

Tlumice, stejné jako vidlice, maji zajistit
trakci, tedy neustaly kontakt kol s podkla-
dem. Ve vzduchu toho moc nezatocite, ne-
zaberete, nezabrzdite. Bez odpruzeni kolo
neni schopné presné kopirovat terén, kola
poskakuji, ztraci kontakt s podkladem. Pro-
to méme odpruzeni a tlumeni, dva velmi od-
lisné pojmy, které je potieba rozlisovat.

Pruzeni na tlumicich kol probihd pomo-
ci stlacovéni vzduchu nebo vinuté pruziny
(ocel, titan), ale bez tlumeni by dochazelo
k nekonec¢né oscilaci, rozkmitani, tedy opét
ke ztraté ovladatelnosti kola. Tlumeni ma za
ukol snizovat a ridit mechanickou oscilaci
pro pohodli a ovladatelnost. Ale pohlcena
energie se pfeménuje na teplo, proto tlumice
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SPECIALITY

Fox Live Valve a E-Live Valve

Fox ma za sebou hodné riznych spolupraci, projektd, které se vymykaji

bézné produkci. Tim nejsoucasnéjsim, jedinym zivym, je Fox Live

Valve a E-Live Valve pro elektrokola. Kazda vétsi znacka odpruzeni se
nékdy v minulosti pokusila o automaticky systém zamykani odpruzeni
s vyhodnocovanim na zdkladé sbéru dat z ¢idel, pravé tak funguji i oba
projekty, které si pochopitelné Fox nechava patfi¢né zaplatit.

Standardni Live Valve Ize umistit jen na nékolik kol, které podporuji

upevnéni senzoru na zadni stavbé. Dal3i ¢idlo je na mustku vidlice, to

v3e kabely propojeno vede do hlavni fidici jednotky s baterii. Cidla s 3D

TLUMICU FOX

akcelerometrem a gyroskopem monitoruji terén tisickrat za vtefinu

a zamknout nebo odemknout se obé tlumici jednotky dokdazou béhem
tii milisekund. Zamykéani probihd pomoci elektromagnetického ventilu.
Kromé tlacitka zapindni je na ovlddaci jednotce i nastaveni intenzity
zamykani, nastavite tedy od pfisného XC po pohodovy trailbiking.

E-verze spolupracuje s motory Bosch, pres jejich aplikaci nebo ovladaci
displej je mozné nastavovat intenzitu zamykani, napajeni jde pfimo

z hlavni baterie, jinak pouziva stejné senzory a fidici jednotky jako

Live Valve.

musi mit konstrukci, kterd se zahfivanim
pocita. Tady se ndm to uz trochu kompliku-
je, ze?

Jesté vice to komplikuje spravné nastave-
ni tlumice, které maximalizuje trakci, stla-
¢eni tlumice ani jeho nasledné roztazeni do
plvodni pozice nesmi byt pfilis rychlé, ale
ani pfilis pomalé. Prosté tak akorat.

Historie

Po obecném vstupu do nového seridlu
pojdme na slibeny Fox. Vzduchové tlumice
na motorky, takovy byl jeho zac¢atek v roce
1976. K cyklistice pri¢ichl vroce 1991 s prv-
nim prototypem, azZ ten druhy se ale dostal

na trh, a to o rok pozdéji, a o dalsi rok uz
Cannondale bézné osazoval Fox na svych
prvnich fullech. Rok 1994 znamenal prvni
moznost nastaveni ttlumu odskoku a pre-
chod z ocelové pistnice na hlinikovou. Tu
ma s mnoha upravami aZ dodnes, lec i ocel
stdle ma své misto v pripadé sjezdového
tlumice.

Fox neustale zkousi néco nového, tak se
tfeba fenomendlni rodina Atherton(i dostala
v roce 2008 k testovani poniklovanych pro-
povrch piilis mékky. Proto od roku 2011 po-
uziva Fox u top produktt povrch Kashima
coating, ktery je tvrdsi.

Rozmeéry, uchyceni, loziska a pouzdra

Roky 2016 a 2017 byly prelomové pro vyrobce kol, protoze velka ¢ast vyrobc odpruzeni (RockShox,
DVO, Cane Creek, Manitou, SR Suntour a X-Fusion) se shodla, Ze pro své tlumice potiebuje vice mis-
ta, protoze kazdy milimetr je cenény, respektive Ze zlepSeni vlastnosti vyzaduje vétsi konstrukéni dél-

ku pfi podobném zdvihu. Jmenovité jde o rozte¢ pouzder, kterd ma vliv na tuhost konstrukce tlumice.

Druhym divodem pak byla redukce poctu konstrukénich délek tlumict a predevsim rozméru vliozek
pro uchyceni do rdmu z 80 na 18 kusu, navic srozumitelné odstupfiovanych prfesné po 5 mm

(od 15 po 40 mm délka, 6-8-10mm prdmér).

Tretim divodem pak bylo zvétseni objemu vzduchové komory za IFP. Jeji pomoci se tlakuje olej, aby
nedochazelo ke kavitaci.

Ctvrtou vyhodou, hlavné u RockShoxu, je moznost volby vétsiho oka s integrovanym zapouzdfenym
loziskem, které drasticky snizuje treni. U nékterych rdmu s velkym pohybem vahadla je dokonce po-
dle nasich zkusenosti nutné zménit nastaveni Utlumu odskoku, pokud prechazite z trecich pouzder
na lozisko.

Rozdil mezi rozméry mezi starou a novou generaci se nejvice podepsal u jinych znacek, nez je Fox,
kupfikladu u RockShoxu je to model Deluxe, ktery poslal Monarch do diichodu. RockShox Monarch
sedi jen na staré rozméry, Deluxe jen na nové, metrické. Zpétna kompatibilita neexistuje.

S metrickymi rozméry pfisel i Gchyt tlumice Trunnion, ktery zkracuje konstrukéni délku o 25 mm pfi
zachovani zdvihu tlumice tim, Ze misto jednoho oka na konci téla ma dva otvory pfimo na téle tlu-

mice. Mezi klady takového reSeni patfi teoreticka hmotnosti Uspora a vétsi moznosti designu ramu,
negativ je viak vice. Kdyz je tlumic drzen pfes pouzdro, to se da snadno ménit dle opotiebeni nebo
poskozeni v pfipadé zatuhnuti necistotami.

Treci pouzdro ale neni jedinym feSenim, které Fox pouziva. Sotva rok starou novinkou je umisténi
zapouzdienych loZisek z obou stran oka, sic zatim jen v jediném rozméru 8x30 mm. Vyhodou je
loZiska, kterd pouzivaji vyrazné mensi dily, tudiz nadchylnéjsi na poskozeni. Staci jediné zrnko pisku

a z jehlickového loZiska mate pevné, nepohyblivé pouzdro, které vydira ram i tlumi¢, Skody pak mo-
hou byt nedozirné. Sférické loziska zatim Fox do cyklistiky neprosadil.
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Na prelomu roku 2015/16 Fox koupil
zbytky nékdejsi legendy Marzocchi, coz vy-
razné ovlivnilo obé znacky, tu slabsi zachra-
nilo od vymyceni z trhu. Tim vyvoj rozhodné
nekonci. Také ve svété tlumich plati, ze kdo
na vaviinech usne, ten uz se neprobudi.

Hmotnost

Aktudlné nabizené tlumice Foxu vazi
zhruba od 200 g (DPS 221 g) do 650 g
(Float X2), pticemz pruzinové jsou vaze-
ny bez pruZiny, a tak byvaji ve vysledku na
oko leh¢i nez vzduchové modely stejného
zaméreni. Vétsi vliv ma jejich ucel (zamére-
ni) a konstrukéni délka nez materidly. Tady
tak brutdlni rozdily nejsou, v rdmci katego-
rie jde jen o desitky gramt, co déli nejleh¢i
doro¢ni odleh¢ovani, Zadné specidlni kovy,
slitiny ani kompozity necekejte.

To az pruziny, tam se dé nejvice uspofit,
tam se to titanem a réznymi slitinami jen
hem?zi. Zpocatku slo o oby¢ejnou pruzinar-
skou ocel, nasledné prisla doba titanova,
nicméné po zjisténi, jak nepfesné oznacené
mohou titanové pruziny byt, Ze tvrdost se
muze liSit i o vice nez 30 %, se od nich za-
Calo upoustét ve prospéch odlehcené oceli,
kterou mé i Fox pod ndzvem SLS. A vétSina
dalsich vyrobcl pod jinymi jmény.

Fox a nabidka

Fox mad v zasadé tii trovné tlumict, pro-
toze endurové a sjezdové modely DHX2
a Float X2 se lisi jen pruzicim médiem, Float
X2 je vzduchovy, DHX2 pruzinovy, ale jinak
jsou si velmi podobné. Presto je predstavi-
me oddélené. Pak je tu DPS a trailovy DPX2,
ktery je nékde na pul cesty mezi XC tlumi-
¢em DPS a sjezdovym DHX2 s tim, Ze kom-
binuje to nejlepsi z obou.



Svou konstrukci je DPS tlumi-
¢em vhodnym pro XC a lehdi trail-
biking. Predchozi generace s tlu-
menim CTD byla v zati roku 2015
nahrazena zcela novym tlumicem.
DPS je zkratkou pro Dual Piston
System, z ptekladu je hned ztejmé,
Ze ma v sobé dva pisty.

pruzeni

DPS pruZi vzduchem, zejména
negativni komora tvofi napadny
prstenec pro vétsi objem, proto
tento model zdobi népis EVol, tedy
anglicky extra volume. Tlak se do
negativni ¢asti prepousti sam v ur-
Cité fazi zdvihu pomoci nékolika
vnitinich dilkd, které jsou vidét
i z vngjsku. Uprava velikosti vzdu-
chové komory je mozna i v piipadé
DPS, slouzi k tomu pét plastovych
vlozek rGznych velikosti, vzdy jde
pouzit jen jedna, nelze je stavét na
sebe a kombinovat jako v piipadé
vidlic.

tlumenf

Jak uz bylo pséno, DPS obsahuje
dva tlumici okruhy. V. médu Open
putuje olej pfes nizkorychlostni
kompresni okruh k planzetdm vy-
sokorychlostni komprese pro dob-
rou pocatecni citlivost a také aby
byl tlumi¢ schopen reagovat na
skoky. V m6du Medium se omezi
prichod okruhem pomalé kom-
prese, mod Firm pak ma vlastni,
druhy okruh vedouci olej pres planzety vysokorychlostni kom-
prese; tlumic je de facto zavieny, ale velké razy donuti projit olej
ptes vysokorychlostni kompresni okruh. Tim tlumi¢ chréani pfed
poskozenim.

Expanzni ¢ast je uvnitf pistnice, na konci pod zaslepenym srou-
bem je vstup k nafouknuti na spravny tlak v servisu specialni du-
sikovou plnickou.

verze

Performance dovolu-
jekromé ttlumu odsko-
ku nastavit i tfi mody
Utlumu pomalé kom-
prese, Open, Medium
a Firm.

Factory k tomu pri-
dava dalsi tfi pozice
pro doladéni otevre-
ného moédu, pfipadné
existuje i dvoupoloho-
vé verze pro zamykani
packou z riditek.

AKADEMIE PRO MAJITELE FOXU
Méte na svém kole odpruzeni Fox? Chcete o ném védét
uplné vsechno, véetné rad a tipd pro optimalni nastave-

ni? Pokud pro vés anglictina neni GplIné cizi jazyk, poho-
diné se usadte a naskenujte prilozeny QR kod. Dovede
vas k multimedialni vyuce Fox Academy.
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Co je tovarni nastaveni?

Koupite-li si celoodpruzené kolo od slusné znacky, mUzete si byt téméf jisti, Zze tlumi¢ bude dobre,

tedy citlivé reagovat na drobné prekazky, soucasné se nebude dramaticky pohupovat, odola i skokdim,
tedy néjaké vétsi zatéZzi v rozumné mife odpovidajici zaméreni kola, a Ze moznosti nastaveni budou
vyhovovat jezdclm leh¢im i téZsim. To ale neni samoziejmost, to vie se musi predem pfipravit presné
na dany model kola.

Na nékterych tlumicich byvaji dvé pismenka v rizné kombinaci (L, M, H), v ¢erveném poli nastaveni
odskoku, v modrém komprese (napfiklad M, L, LC, L1, H). Musime zde rozliSovat mnoho vlastnosti,
utlum vysokorychlostni i nizkorychlostni komprese i expanze, respektive celou kfivku chodu tlumice,
pribéh ve vsech fazich, a podle toho volit planzZety, jejich velikost, silu a jejich usporadani, pfipadné
predpéti, tvar pistu a dalsi. Pokud prijdete do obchodu pro jiny tlumi¢, bude mit jiné vlastnosti nez ten
uz nastaveny na vasem kole a jen zkuseny odbornik vi, co délat, aby tlumi¢ vyhovoval danému kolu.
Pripadné Ize stejné tak volbou jinak nastaveného tlumice ovlivnit chovani kola v kyzeném sméru.
Druhou moznosti je koupit tlumi¢ s vétSim rozsahem moznosti nastaveni, ale tam se predpoklada
aspon zakladni znalost pojm0, aby jezdec védél, co které nastaveni ovlivni béhem jizdy. Spatné

nastaveny luxusni tlumi¢ bude fungovat hife nez zakladni, ale spravné nastaveny model, to je

letita pravda. Nejlepsi cestou pro neznalého pak bude zplGsob pokus-omyl, tedy vyzkouseni krajnich

poloh, jednoho nastaveni po druhém, aby si osahal, co jaké nastaveni umi, a postupnou zménou se
dopracoval k nejlepsimu vysledku. Dva kliky v nastaveni jednim smérem, zkusit projet na stejném
useku a zhodnotit, zda je to lepsi, ¢i nikoli. Jestlize ano, pokracovat stejnym smérem otaceni kolecka
regulace, dokud nedosahne optima.

V ¢em je jezdcem spravné nastaveny tlumic lepsi nez ten nastaveny vyrobcem? V perfektnim
prizplsobeni, kazdy mame jiné priority, styl jizdy, vyrobce udéla vzdy jen jeden obecny projev a ten
nemusi vyhovovat kazdému.

DPX2 je stale velmi mlady tlumic, na trh
ptisel az v roce 2017, kdy nahradil Float X
zrozeny v roce 2013. Svou subtilni konstruk-
ci sice pripomina DPS s expanzni nadobou,
ale je to pravé naopak, spise jde o zmenseny
Float X2, protoze obsahuje genom X2 po-
psany v ¢asti o tlumeni. Proti DPS 1épe slou-
zi v del$ich sjezdech, kde se uz DPS zahtiva
a htre chladi.

pruzeni

DPX2 pruzi pomoci stlacovani vzduchu
v komore EVol. Stejné¢ jako v ptipadé DPS,
kde jsou plastové vlozky kompatibilni se
starsimi tlumici CTD, tak i v ptipadé DPX2
jsou vlozky zpétné kompatibilni s modelem
Float X. Divodem vzajemné nekompatibili-
ty napfi¢ znackou je prlimér pistnice, DPS
a CTD maji uvnitt 9 mm, Float X/DPX2 ma
pulpalcovou (12,7 mm) pistnici.

tlumeni

Recirkulace oleje, to je technologie, ktera
jako feka déli tlumice na dva brehy. Misto
toho, aby olej béhal sem a tam po stejné
cesté, jde tady jednim (vnitinim) okruhem
smérem ke vnégjSimu, v pripad¢ expanze
jde zas olej jinou cestou, v opa¢ném sméru.
Schéma pratoku oleje je tak komplikované,
Ze zde plati, Ze dva obrazky jsou lepsi nez
tisice slov. Stejné jako u tlumic¢e DPS ma

Servisni koutek

s pfistupem k origindlnim nahradnim dilam.
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iverze DPX2 odliSnou cestu pro olej v ptipa-
dé uzamceni; pouziva jazyckovy ventil, kte-

ry dovoli oleji projit, aZ kdyz plsobi v urcité
sile.

verze

Factory pouziva povrchovou Upravu kluz-
nych ploch Kashima, kromé nastavitelného
tlaku vzduchu, ttlumu odskoku a zamknuti
pomoci kole¢ka Utlumu pomalé komprese
ve tfech krocich (Open, Medium, Firm) do-
voluje i 3mm imbusem upravit uz zminénou
pomalou kompresi ve stavu Open v dalsich
deseti pozicich.

Performance Elite ma stejné moznosti na-
staveni, jen ma ¢ernou povrchovou Upravu
misto Kashimy.

Performance v pfipadé pomalé komprese
umi tlumi¢ jen zamknout, nelze nastavit
3mm imbusem, jinak je uvnitf vse stejné.

ﬁﬁé) ﬂﬁﬂ

Srovnani planzet u mékkého a tvrdého
(spodni obrazek) nastaveni Gtlumu
odskoku tlumice Fox DPX2. Lisi se
pocet, velikost i tloustka.

Z ust zkuSeného mechanika zaznélo: ,Nikdo nema predstavu, jaky tlak je uvniti tlumice, jak rychle se
dily pohybuji, jaké vznika tfeni. Proto ten servis musi byt tak ¢asto. S ¢ernym olejem se setkavam uz po
par stovkach kilometr, po servisnim zasahu miva tlumi¢ o hodné jiny chod. Zamyslete se nad tim.”
Fox doporucuje velky servis po 125 hodinach jizdy nebo po roce, zalezi, co pfijde dfive. Nicméné

zkusenost fikd, Ze i po 50 hodinach se hodi maly servis, tedy promazani vzduchové ¢asti a kontrola
stavu pistnice, protoze jednou vydreny tlumic uz nic nezachrani. Stejnym problémem muze

byt zatuhlé zapouzdrené loZisko u uchyceni Trunnion. Stranky vyrobce obsahuji velmi presny

navod na udrzbu, na kanalu na serveru YouTube Ize najit videopriivodce zakrokem. Nejde o nic
komplikovaného, presto pokud si nejste jisti vysledkem, svéfte sviij tlumic autorizovanym servisiim
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Rodina X2 se pro rok 2021 vyrazné zmé-
nila, skoro by se dalo napsat, Ze jde o uplné
nové tlumice, generacni skok, po kterém
nezlstal na kameni kdmen. Stale cili na
enduro a sjezd, to dale plati. Podstatnou
zménou u obou modelll X2 je pfechod na
tradi¢ni hlavni tlumici pist s kompresnimi
a odskokovymi planzetami na opacnych
strandch, ac je stale zachovana konstrukce
s dvojimi trubickami pro recirkulaci oleje.
Float X2 ma proti DHX2 o trochu mék¢i na-
staveni, které kompenzuje vlastnosti vzdu-
chové komory. Kromé pruzeni a tlumeni
jsou nové i stirdky s nizsim tfenim. Mimo-
chodem se v par verzich nabizi jak v ,impe-
ridlnim”, tak i ,metrickém” rozméru, at uz
s normalnim okem na konci nebo uchytem
trunnion.

pruzeni

Kromé tlaku vzduchu uvnitf komory, kte-
T4 jej automaticky v urcité fazi zdvihu pre-
pousti i do negativni komory, lze nastavit
i jejich objem pomoci plastovych vlozek. Ty
vypadaji jako pulprstenec, pficemz pulky se
do sebe zacvakévaji, aby nebylo nutné tlu-
mic¢ ani demontovat z kola. Novy model ma
upravené kompresni poméry, takze neni po-
treba tolik vlozek pro dosazeni progresivity
jako na starSim provedeni. Velikost komor
hraje velkou rolj, to je dalsi z hlavnich pred-
nosti modelu Float X2.

tlumeni

Float X2 je nejlépe nastavitelny tlumi¢ od
Foxu, potazmo jeden z nejlepSich na svété.
Pro rok 2021 konstruktéfi sladili moznosti
nastaveni s vidlicemi, nabizi regulaci utlu-
mu vysokorychlostni komprese a odskoku
v osmi krocich, v 16 krocich pak pomalo-
rychlostni komprese a odskoku. K tomu je
zde navic dvoupolohovd pécka zamykani
pomoci pomalorychlostni komprese. Pokud
na predchozi generaci byly viechny ovlada-
ci prvky pohromadé, nova posunula ty pro
vysokorychlostni odskok na opa¢nou stranu
tlumice; do drobného kole¢ka se z boku do
dér vsouva 2mm imbus, jinde stale plati nut-
nost pouziti 3mm a 6mm.

K presunu vysokorychlostniho odskoku
doslo i kvl pouZiti technologie Variable Val-
ve Control misto RVS, ktera pouziva listovou
pruzinu k pfedpéti, coz zptisobuje hladsi chod
a vétsi rozsah nastaveni vysokorychlostniho
okruhu. Bez VWWC by mél tlumi¢ mensi rozsah
nastaveni bez nutnosti zdmény planzet na
pistu. Technologii VVC prevzal Fox z vidlic.

verze

Factory, nejlepsi provedeni vzduchového
tlumice, je vérné Kashimé, zlatavému povr-
chu s vysokou odolnosti.

Rada Performance postradd moznosti
nastaveni vysokorychlostnich okruhli, ma
cernou povrchovou Upravu misto Kashimy
a zamykaci packu.
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PRUVODCE TECHNOLOGIEMI TLUMICU FOX

Tady je zmén jesté vyrazné vice nez u Floatu X2, kde jen zacit? Tieba
od nasazovani pruziny, ktera uz se nezajistuje pomoci C-podlozky, ale
O-podlozky, jez se nastrei pies oko tlumice a zajisti C-pruzinkou. Re-
Seni okoukal cyklisticky tym od tymu ctyfkolkového.

Jiné je i utahovani pruziny, piipadné regulace predpéti. V zavitu na
téle tlumice jsou drazky, uvniti utahovaciho krouzku pak kulicka, kte-
rd pomahd aretaci krouzku drziciho pruzinu na daném misté bez rizika
samovolného povolovani.

Treti novinkou je snazsi a kone¢né i uzivatelskd moznost snizit zdvih
tlumice pomoci podlozek, které se strkaji na konec jeho téla a zajistuji
se pliskem se dvéma Sroubky.

Na nové pochromované ocelové pistnici je nova progresivni guma,
kterd zmirnuje tvrdy doraz. Tady si Fox hrdl s jejim tvarem a tvrdos-
ti. Ocelové télo tlumice a vnitini ¢asti maji uvnitt Zebrovani pro vyssi
tuhost a chlazeni. Vyraznd zména je i u expanzni nddoby, kterd je sice
o néco mensi, aby se vesla do vice rdm, ale pritom diky naklonéné-
mu ventilku s gumovou krytkou ma ve findle vétsi objem nez drivéjsi
generace.

pruzeni

DHX2 pouzivéa vyhradné a pouze ocelovou pruzinu, nejlépe pak pri-
mo tu oranzovou od Foxu s oznac¢enim SLS - to kvili mensSimu vnitr-
nimu prdméru 35 mm, zatimco jiné znacky maji vétsi primér, tieba
Cane Creek Valt 36,5 mm. SLS je zkratka pro Super Light Steel, tedy su-
per lehkou ocel. Sice jde stdle o ocel, ale hmotnostné je na tom stejné
jako titanova pruzina nebo jeilehdi, v praxi zdlezi na tvrdosti a zdvihu
pruziny, ale fddové jde zhruba o polovi¢ni hmotnost (343 vs 640 g proti
klasické oceli). Diky SLS verzi mdze byt vysledna hmotnost celku tfeba
jen 0 80-200 g vyssi, nez méa Float X2.

tlumeni

Tlumenti je stejné jako u modelu Float X2, tedy stéle jde o recirku-
laci oleje v dvojtrubkové konstrukci s moznosti nastaveni utlumu vy-
soko- i nizkorychlostni komprese a expanze s VVC. Ani zde nechybi
zamykaci packa, kterd je nyni vyrazné vétsi, klade mensi odpor a méla
by pfindset vétsi efekt, tedy silnéjsi zamceni nezdavisle na ostatnich
nastavenich.

verze
Factory, to je Ctyfcestné nastaveni, zamykaci packa, prosté plnohod-
notné feseni odpruzeni.
Performance Elite postrada nastaveni vysokorychlostnich okruhd,
zlistal jen utlum odskoku a pomalé komprese a zamykaci packa.
Petr Stuka
Foto: archiv Foxu
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