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Nikdy nezastavuj

V utery rano priseddm v Praze do auta a zapoc¢ne zhruba 600kilometrova pout
do némeckého Hamburku. Znacka Stevens zde ve sveé centrale predstavuje
novinky pro pristi sezonu a ja mam mimo prazkumu novinek domluveny
rozhovor s jednim z jejich vrcholnych manazert. Stevens letos oslavil 30leté
jubileum, to uz je vcelku paddny davod pro povidani se zdstupcem jedné

v

z nejuspesneéjsich evropskych znacek.

Na misté ale do vseho trochu vstoupi covid. Pies dokonc¢ené oc-
kovani, ani ne pul hodiny stary negativni ranni oficialni test a po-
vinnost mit stale nasazenou rousku se nakonec nedostanu mimo
vyhrazené prostory. ,Omlouvame se, ale byla to pravé nase striktni
interni pravidla, diky nimz nds po celou dobu jeji existence nezasah-
la covidova pandemie a nads provoz mohl neomezené bézet,” sdéli mi
zastupce znacky. Koronavirus ale pfesto na Stevens dopadl, jako i na
vSechny ostatni vyrobce. Nejprve na to upozorni protidla vystavka
novinek, pozdéji i sdéleni o dostupnosti kol. ,Presnéjsi terminy bu-
deme schopni ozndmit v breznu piistiho roku, kazdopadné ale bu-
dou kola pouze v omezeném mnozstvi a postupné.” Byt v téhle dobé
obchodnikem neni viibec jednoduché, jak dokazuji pozdéjsi slova
mych pravodct ze spole¢nosti Cyklosvec, kterd distribuuje Stevens
v CRaSR.

Nic to ale neméni na tom, Ze Stevens je na trhu uz 30 let a Ze jede
dal. Znacka byla zaloZzena v roce 1990 némeckou spole¢nosti zaby-
vajici se velkoobchodnim prodejem. UZ o rok pozdéji firma vystavuje
na prvnim ro¢niku veletrhu Eurobike a prichazi s prvnimi celokar-
bonovymi ramy pro silnici a MTB. V roce 1993 Stevens hlési v pro-
deji prekroc¢eni hranice 10000 kol, je zastoupen ve ¢tyfech zemich
a ma vic nez 1000 prodejct. V dalsich letech se kola znac¢ky zacinaji
prosazovat v testech odbornych ¢asopist a do roku 1997 se datuje
jeji vstup do profesiondlni cyklistiky - Stevens se stdvd dodavatelem
silni¢ni sestavy Team Cologne. Do stavajiciho sidla ve vychodni ¢4sti
Hamburku se firma pfesouvd v roce 1999 pro nedostacujici prostory,
aby jej pozdéji, pred ¢tyimi lety, jesté zvétsila.

Zajimava historka se vaze k vyrobé cyklokrosovych kol. O téhle
discipliné se da rici, Ze je aZ synonymem pro Stevens. Ta historka
pry je skute¢né pravdiva. Tehdejsi zavodnik Stevensu Jens Schwed-
ler ukon¢il svou MTB kariéru, ale svétil se brand manazerovi Volkeru

Dohrmanovi, s nimz jsem vedl tento rozhovor, Ze by chtél startovat
na némeckém Sampionatu v cyklokrosu. A ten mu odpovédél, Ze
pokud zajede ,na bednu’, za¢ne Stevens vyrabét cyklokrosova kola.
Jak to tehdy dopadlo, vite dobfe sami - stacilo se v minulosti, ale
inyni podivat, na ¢em vyhravaji i ty nejvétsi hvézdy cyklokrosového
startovniho pole. Naptiklad v roce 2009 ziskali pro Stevens zlato na
MS Niels Albert, Philipp Walsleben (a k tomu Hanka Kupfernagelo-
va vyhrala celkové SP), dalsi roky pak, leckdy opakovan¢, Marianne
Vosovda, Arnaud Jouffroy, Mathieu Van der Poel (2015 v Tabofte, stal
se zde historicky nejmlad$im vitézem MS v elitni kategorii), Sanne
Cantova, Annemarie Worstova...

Rokem 2011 zacina elektrickd éra znacky, a to méestskymi koly,
takzvanymi pedelecy. A jde to rychle, po pouhych tfech letech Ste-
vens hlasi 10000 vyrobenych elektrokol, kterym patii deset procent
z jeho celkové produkce. V roce 2016 postihuje elektrifikace i horska
kola.

V roce 2013, po 22 letech v cyklistickém byznysu, se Némci
pochlubi miliontym vyrobenym kolem. K piilezitosti této udalosti
reinkarnuji ocelové ramy z ¢ast svych zacatkd v limitované edici.
Nechybi jim samoziejmé ani retro loga.

O tfi roky pozdéji dochazi u Stevensu ke zméndm v managemen-
tu, k ¢aste¢né generacni obmeéné. Zakladateli byli bratri Werner
a Wolfgang von Hachtovi, 65lety Werner se rozhodl pro ,aktivni
odpocinek”. S firmou je stale ve spojeni, ovSem uz nikoliv jako jeji
vrcholny manazer. Na tomto postu jej nahradil Fred Schierenbeck.

Od roku 2018 potrada znacka in-house prezentace svych produk-
td, a pravé na takové vystavé novych produktt pro dalsi sezonu mél
v Hjnu probéhnout i nasledujici rozhovor. Ale jak uz naznacil avod
¢lanku, nakonec to kvuli covidu bylo trochu jinak, ke slovu, tedy spis
pismentm, se dostal e-mail.

,Ur¢ité ano. Pivodné nase tvrzeni nikdy
nepiestavej’ odkazovalo na neustaly vyvoj
a zlep$ovani nasich kol. V dne$ni dobé vSak
také musime neustale tlacit na lepsi dodaci

lhtty komponentl a snazit se vyhnout za-

staveni vyroby v nasi tovarné.”

.Joto jsou velmi ndro¢né ¢asy. Vée zacalo
velkou poptavkou po kolech po celém své-
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té. Ddle byla produkce vétSiny tovaren sni-
Zzena kvili pandemii, rovnéz tak logistické
kapacity, které se pak s ohledem na velkou
poptavku staly opravdu drahou sluzbou. Vy-
robci kol se navic zalekli dlouhych dodacich
Ihtt a citelné zvysili své objednavky na dalsi
sezony. To zplisobilo, Ze vétsina velkych do-
davatelt se priblizila kolapsu, nebyli schop-
ni vyrobit vée v¢as, nebo dokonce nebyli ani
schopni sdélit redlné dodaci Ihuty."

,Existuje trend mit vice lokalni vyroby
a montaze. Zkoumame moznosti ziskavani

ram0 z Evropy namisto Asie. V Némecku
ale nejsou aktivni Zadni stavitelé rdmu ani
tovarny na jejich vyrobu. Asie je vsak navic
diky zkuSenostem tamnich vyrobcl velmi
konkurenceschopnd a také dodavatelé ma-
teridlu, polotovart, jako jsou trubky a drob-
né dily, nebo specialni kovarny jsou blizko.
A v Némecku neexistuji.”

,S némeckou montaZni tovarnou v Bram-
sche jsme zacali spolupracovat uz v roce
2000 a tuto spole¢nost jsme prevzali v roce
2019. Nase kola dobrte znaji a jsou hrdi na
to, Ze montuji kola a elektrokola v severnim
Némecku, naSem domoveé. Jsme si jisti, Ze




némecka kvalita a udrzitelnost je lepsi nez
zahrani¢ni montaz.”

Mate jako silny dlouholety
partner a velky vyrobce

v soucasnosti vyhodu

v dodavkach komponentt pred
mensSimi firmami?

,Nyni se kazda znacka snazi ziskat dily
vcas, za dobré ceny a v potfebném mnoz-
stvi. Nezalezi jen na velikosti firmy, ale také
na jeji organizaci - treba jak rychle dokaze
vytvaret takzvané kusovniky, tedy seznamy
a mnozstvi v8ech dild, z nichZ se vyrabi ko-
necny produkt, zaddvat objednavky a jednat
s dodavateli. Vétim, Ze my jsme docela dob-
1i. Trh je ale v dnes$ni dobé velmi naroc¢ny, je
to vyzva.”

Tyka se nedostatek komponentt
na kola vSech hlavnich polozek
a vSech vyrobct, tedy Shimana,
Sramu i Campagnola, Foxu

i RockShoxu a podobné?

Vidime, Ze ndboje a kompletni kola jsou
velmi Zddané, také odpruzené vidlice a hyd-
raulické kotoucové brzdy jsou uizkoprofilové,
rovnéz tak véechny dily fazeni. Kdyz mluvi-
me o znackach, Shimano, Sram, DT Swiss,
brzdy Tektro, vidlice SR Suntour a RockShox
maji dlouhé dodaci lhuty, klidné az dva a ptl
roku.”

NetuSim, kolik kol procentualné
postavite v Némecku, ale jednou
skupinou jsem si jisty — vas
vlastni program kol stavénych na
zakazku. Jako zakaznik ho mohu

vyuzit prfes vase webové stranky.
Tyka se vSak pouze silni¢ek. Pro¢
jste vybrali prave je a proc stéle
zlstavate jen u nich?

JTa ¢isla vdm rad povim - 55 procent na-
Sich kompletnich kol pochazi z vlastni vyro-
by v Bramsche, 35 procent z vychodni Evro-
py a jen deset procent z Asie, kde vétSinou
jde o levné modely. Kola ze zdkaznického
programu se stavéji ru¢né piimo v nasi cen-
trdle v Hamburku. Asi pied deseti az pat-
ndacti lety jsme meéli v naSem zdkaznickém
programu také biky, ty nejlepsi na trovni
sady Shimano XTR, a cyklokrosova kola.
Vyroba téchto kol vSak byla ¢asové ndro¢na
a k tomu zdakaznici vybirali témér stejnou
specifikaci, jaka byla na sériovych mode-
lech, takrka nevyuZzivali moznosti zmény.
Trend individualizace byl u silni¢nich kol

VELO 9/2021 127



TEMA 30 | CT /NACKY STEVENS

pozoruhodnéjsi a lidé v tomto sméru aktiv-

Mohu si navolit jen vybrané
komponenty, anebo se lisi
i design od sériovych verzi?

,Ano, v zdkaznickém programu nabizime
vice barevnych moZnosti rdmt. Nejde ale
o kompletné zakazkovy design, jen o vétsi
vybér."

A komponenty? Vidél jsem
spravné, Ze pro zakazkové kolo si
mohu vybrat pouze elektronické
sady?

,Pro nova silni¢ni kola s kotoucovymi
brzdami, tedy modely Arcalis a Xenith,
skutecné nabizime pouze razeni systému
Di2 a AXS. Ale nase modely Aspin a Izoard
stale disponuji i rafkovymi brzdami a me-
chanickym razenim. Sram je docela uspésny

VOLKER DOHRMANN
(58 let)

feditel firmy Stevens

Byvaly silni¢ni zavodnik (mimo jiné

v 18 letech némecky Sampion v kategorii
elitnich amatérd) nastoupil do Stevensu

v Unoru roku 1990, tedy ve stejné dobé,
kdy byla znacka zalozena. Lakaji ho
dobrodruzné vyzvy, ma za sebou napfiklad
MTB vypravu po australském Jiznim
pobrezi (5000 km za 20 dni, bez podpory),
ekvadorské a peruanské vysokohorské
cesty v Andach, putovani na kole Izraelem
a Novym Zélandem.
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se svymi bezdratovymi sadami a Shimano
vyvinulo fady Ultegra - jednozna¢né nejdi-

pouze jako systém Di2, i to jsou dtivody.”

Jak dlouhy ¢as uplyne v béZnych
podminkach mezi mou
objednavkou a chvili, kdy mi kolo
dopravite, a jak je tomu nyni, za
covidu?

,Opravdu zéleZi na komponentech. V ,nor-
malnich ¢asech’ jsme méli dva az tii tydny
¢ekani. Nyni existuji i pripady, kdy prosté
chybi sady a ¢ekaci doby jsou delsi nez Sest
meésict. To jisté nenf uspokojivé.”

Mate s timto programem
dlouhodobé zkuSenosti, byli jste
jedni z prvnich, zacali jste uz

v roce 2002. Co vSe se od té doby
zménilo?

,Mohu odpovédét i obecné. Kola se sta-
la vice ,technickymi’, vidime vice karbonu,
kotoucové brzdy, elektronické tfazeni, nizsi
hmotnost a nové koncepty. V pribéhu let
také rostly ceny. Nasi zakaznici utraceji vice
penéz a maji i vétsi ocekavani. To je typické
pro trh, ktery roste a dospiv4, a plati to i pro
dodavatele a prodejce.”

V¢as jste takeé zachytili trend
elektrokol, uz v roce 2011. Vérili
jste mu tedy hned od zacatku?

,Byla to zajimava doba. Jeden konzerva-
tivni sektor nasi spolecnosti elektrokolim
nevéril. Po nékolika internich diskusich, tes-
tovacich jizdach, prlizkumech a seminatich
dealert jsme se spole¢né rozhodli vyzkouset
to s tehdy zavedenymi motory BionX a s no-
vymi motory Bosch. BionX nefungoval podle
ocekavani, ale Bosch byl a je velkym vitézem.
Uzce jsme s nim spolupracovali, poskytli
jsme mu spoustu technologickych poznatkt
o kolech. Bosch pftisel z jiného odvétvi, ale
pozorné naslouchal vyrobclim kol a dokazal
vytvorit produkty, které velmi dobre zapadly
do potteb cyklistického trhu.”

Nova kolekce Stevensu potvrzuje,
Ze se na e-biky soustredite na

ukor klasickych fullt. Neobavali
jste se nasledku, priliSného poctu
konzervativnich zdkazniku?

,Mate naprostou pravdu. ProtoZze nés$ vy-
vojovy tym a montdzni mista nemély dosta-
tek prostoru pro obé varianty, museli jsme si
vybrat mezi e-fully a ,bio-fully’. Némecky trh,
zékaznici i prodejci, je velmi naklonén e-bi-
kiim. Pavodné jsme planovali a vyvijeli obé
varianty a stdle mdme konstrukce klasickych
fulld v zdsuvkach stolll. Jenze dals$im pro-
jektem muze byt e-full s lehkou motorovou
asistenci a ne ,bio-full. Existuje tedy mnoho
moznosti pro vykonné offroadové biky, ale
elektrokola hraji prim. Trend, ktery jesté pred
deseti lety nebyl vidét..."

Vychazite tedy i z odezvy
zakaznik(?

,Byli jsme v kontaktu s nas$imi prodejci
a dovozci a také s ¢asopisy. Trh zada prede-
vsim e-fully, procento zastoupeni klasiky’ se
zmensSuje, a jesteé vice se snizuje diky novym
koncepttim lehké motorové asistence — maly
motor, mald baterie, nizkd hmotnost a jizdni
vlastnosti béZného kola. Nasim dalsim vyvo-
jovym krokem jsou pravé tato kola.”

Napriklad full e-Inception je
skvélé kolo. Museli jste se pii
konstrukci e-bikt naudit hodné
novych véci? Myslim, Ze jde skoro
o dvé samostatné discipliny,
klasicka kola a elektrokola.

,Ano, jsou to opravdu dva svéty, ale nyni
prichézi i treti segment, zminénd kola s leh-
kou motorovou podporou. Na§ konstruktér
odpruzeni Thomas Marquardt je expert na
MTB, je doma v obou svétech, e-MTB i MTB.
Vyvinul E-Inception a na své testovaci jezdce,
vcetné sebe, naloZil spoustu kilometra a pre-
vy$eni. Clovék ve vyvoji samoziejmé potfe-
buje také hodné odbornych znalosti. Pro pra-
ci na tvaru biku jsme méli také 3D designéry,
opét s MTB zazemim."

Jak si viibec mam predstavit
proces navrhovani nového
kola, jak funguje vyvojovy tym
v Hamburku?



,Mdame tym inzenyrl a designéri, kteri
pracuji na jednom patie ve tfech velkych
kancelarich, a navic externi odborniky
na design, ktefi jsou také soucdsti tymu.
Vse zacina produktovym brifinkem a pii-
spévky k prvnim navrhim. Musite vzit
v uvahu, Ze kazdy design rdmu nebo
komponentu vyzaduje nékolik krokt a ze
zejména priprava na vyrobu prototypl
z kovu a karbonu, stejné jako otevieni for-
my pro jednotlivé dily, jako jsou trubky,
vykovky a podobné, mutze trvat mnoho
mesicl. Na vytvoreni zcela nového mo-
delu je potteba naplanovat zhruba dva az
t1i roky. N4$ technicky tym momentéalné
sedi nad roky 2024 a 2025, zatimco kalen-
dar ukazuje rok 2021 a prodejci ¢ekaji na
modely pro rok 2022. Ale toto nacasovani
je v dnedni dobé primyslovym standar-
dem. V devadesatych letech to bylo urcité
jinak..."

K vyvoji nedilné patii
i laboratorni testovani.
Odehrava se také ve vasi
centrale?

,Mdame vlastni kontrolu tuhosti, pohod-
li a geometrie. ,Mucici’ testy Zivotnosti
a bezpelnosti se provadéji v externich
ustavech. Také v8echna elektrokola musi
byt testovana a schvalena nezavislym od-
bornikem, zda spliiuji normy ISO a tech-
nické pozadavky.”

Kde se vyrabi prototypy?

,Je tu jesté jeden krok pred nimi. R&my
jsou vyvinuty a studovany na pocitaci ve
3D. Nasleduje 3D vytistény prototyp ve ve-
likosti 1:1, poté produkéni vzorek z karbo-
nu nebo hlinikové slitiny, surovy a potom
i nalakovany a oblepeny. Tyto prototypy
vznikaji u nds, diskutujeme je a kontrolu-
jeme detaily, jezdime na nich a poskytuje-
me zpétnou vazbu inZenyrim a vyrobctim.
Jedné se o vicestuptiovy piistup, pottebuje
nékolik cykll, nez bude existovat a bude
schvélena konec¢nd verze.”

Zaujala mé informace, Ze sice
mate své testovaci centrum
a své testery, ale je$té navic
pirivolavate externi. Myslim
nyni nezavislého experta Dirka
Zedlera ze spolecnosti Zedler
Institute for Bicycle technology
and Safety. Proc tenhle double?
,Jo je dobrd otdzka. Hlavni divody
jsou dva. Dirk méa odlisné stroje a prova-
di dtlezité testy odolnosti, bezpec¢nosti
a zivotnosti s velmi prisnymi testovacimi
postupy. Externiho testera, druhy stupen
kontroly, potfebujeme i proto, abychom si
byli jisti, Ze vysledky jsou ovérené. Dirko-
va laborator je velmi zku8end arychld, vy-
sledky vidime okamzité a s mnoha tech-
nickymi udaji, které spole¢né probirame.
Dé serici, Ze je soucasti vyvojového tymu,
spolupracujeme s nim jiz desitky let.”

Elektrokola jste zachytili brzy,
coZ se o gravelu neda uplné
Iici. Proc jste s nim cekali
tak dlouho? Kvuli vasi pestré
nabidce cyklokrosovych kol?
,Gravel... Nyni je to velky trh, ale tech-
nicky se ta kola tolik nelisi od nasich cy-
klokrosovych. Cyklokrosového segmen-
tu, ktery u nds mé takovou historii, se
nechceme vzdat. Od roku 2002 nabizime
cyklokrosové specidly a médme bezkonku-
ren¢ni sérii 18 mistri svéta na nasich ko-
lech. Tento segment funguje jako doplnék
ke gravelu a neni mu technicky moc vzda-
len. Jisté, je tu delsi rozvor a polozenéjsi
Uhly a dalsi drobnosti, a pak hlavné pro-
stupnost ramu pro Sir$i pneumatiky, coz
se promitad do zvySeného pohodli a snad-
krosového kola ale podnikali témér stejné
tury, jaké jsou nyni typické pro gravel,
a také na ném dojizdéli do prace. Z toho-
to dGvodu jsme nenabizeli paralelu. Rekli
jsme: cyklokroska je Cisty origindl offroa-
dového zavodniho kola, gravel je moderni
vylepSend verze, kterd je vice kompatibil-
ni s kazdym jezdcem. Nakonec jsme ale
gravel také zaradili a pro rok 2022 jsme
zacali nabizet i karbonovou fadu Camino.
Nasi zakaznici na to zoufale ¢ekali. Mno-
ho jezdct totiz nyni dava ptednost jizdé
v terénu pred jizdou po silnicich na silni¢-
nim kole.”

Jsem rad, ze jste zminil vztah
znacky k cyklokrosu a jeji
uspéchy v téhle discipliné.
Stevens je pro mé osobné
predevsim cyklokros, tam jsem
vnimal znacku nejintenzivnéji.
Méli jste k této discipliné od
zacatku blizko?

,Néarodni cyklokrosovy tym jsme vyba-
vili poprvé v roce 2001. V roce 2003 jsme
zacali spoluprdci na mezindrodni Urov-
ni, a to s mistryni svéta Daphny van den
Brandovou. Nagimi jezdci byli také Cesi, za
vSechny zminim Jitiho Pospisila, Radomi-
ra Simtnka mlad$iho a Martina Binu. Vage
zemeé ma v cyklokrosu velmi dobrou histo-
rii. Mlady Peter Sagan byl juniorskym vi-
cemistrem svéta v cyklokrosu v roce 2008
na modelu Stevens Prestige, z mistrt svéta
bude myslim stacit, kdyz zminim nejvétsi
hvézdy - Marianne Vosova, Niels Albert,
Mathieu Van der Poel, Hanka Kupfernage-
lova, Wout van Aert... Toto zviditelnéni
v profesiondlnich zdvodech bylo dilezité
pro rast naseho sektoru cyklokrosu.”

V jednom e-mailu jste se zminil,
Ze jste se znal i s Radomirem
Simuinkem starSim, poslal jste
mi spole¢nou fotku a tituloval
jste ho ,Radko”.

,Potkali jsme se vickrat. Dokonce jsem
s nim startoval v silni¢nich etapovych za-
vodech v roce 1983."
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kvalitni froté ruénik gramaie 450 9,
o0 rozmérech 50x100 cm a froté osusSka
v prijemné gramazi 450 g o rozmérech
140x70 cm, v designu ¢asopisu Velo

www.iVelo.cz/eshop/rucnik
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Zacali jsme soucasnosti, vratme
se nynl na samotny zacatek.
PiSe se rok 1990 a je zaloZena
znacka Stevens. Jak na tu dobu
vzpominate?

,Jako na podobnou pionyrské. Mate-
ridlem ramu byla vétSinou ocel, odpruzeni
témeér neznamé a také pocet prodejct nebo
¢asopistt byl mnohem mensi. S trendem
MTB, rostoucim silni¢nim sektorem - v Né-
mecku se o to zasadil Jan Ullrich -, novy-
mi materidly ramu, tedy hlinikovymi sli-
tinami, karbonem a titanem, a inovacemi
typu V-brzdy a kotoucové brzdy ¢i predniho
odpruzeni, s celoodpruzenymi koly a poz-
déji také elektrokoly neustale dochézelo
k impulztim, které posouvaly cyklistické
technologie a jejich prijimani jezdci stale
dal. Hodné se zmeénil cely pramysl a také
dealerstvi.”

Jak dojde k tomu, Ze se
velkoobchodni spole¢nost
rozhodne pro vlastni znac¢ku kol?

,Zacinali jsme jako velkoobchod s kom-
ponenty Shimano, Campagnolo, Mavic,
Ritchey, Cook Bros Racing, Pace, Merlin Ti-
tanium, Continental a dal$imi, a také jsme
dovéZeli kola od znacek Cinelli, De Rosa,
Concorde, Head, Longus a Bob Jackson. Pti-
Sel ale ¢as, kdy jsme si uvédomili, Ze tato
kola neodpovidaji stoprocentné potfebam
némeckého trhu, a rozhodli jsme se zalozit
vlastni znacku. Prijeti ze strany obchodni-
ki a spotrebiteld bylo velmi dobré.”

Vyborné vysledky v testech
odbornych médii, velka
vitézstvi na vasich kolech,
zdjem obchodnikt a zdkazniku.
Splnény sen. Nepovede se to ale
kazdému. Proc¢ se to podle vas
povedlo Stevensu?

WV 90. letech jsme vytvotili jednu z prv-
nich novych némeckych’ znacek, ktera
meéla technicky a sportovni piistup k véci.
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Nase kola byla lehka, dobte vybavend a za
dostupnou cenu. Byli jsme cenové dostup-
néjsi nez americké znacky, méli jsme dobry
distribu¢ni koncept a 1épe odpovidali po-
trebam trhu nez asijské znacky. Je hezké vi-
dét, ze nékteré dalsi nové némecké znac¢ky
jsou stale aktivni a uspésné, coz dokazuje,
ze némecké znacky hodné tdhly a tdhnou
trh.”

Muzeme se u prileZitosti jubilea
tésit na néjaky limitovany
model? Ve vasem ptipadé by to
nebylo poprvé.

,M¢li jsme plany na specialni edici biku,
ale kviili dlouhym dodacim lhatdm kompo-
nentt jsme se ho museli k nasi litosti vzdat.
Néavrhy a kusovniky byly pripraveny, ale...”

Na vasich strankdach 1ze najit
milniky firmy rok za rokem.
Jaky je podle vas osobné
Stevensu?

NVérim, Ze vytvaret kola od nuly a podle
potifeb trhu s motivovanym tymem je kli-
¢em k uspéchu. To pokryva nase zacatky
v 90. letech a stale Zije s novymi stroji, at
uz s motorem nebo bez néj. A slySet od mi-
stra svéta, Ze miluje jizdni vlastnosti svého
kola Stevens, to je stejné uspokojivé jako
jet tisice mil australskou pousti na sériové
vyrabéném kole a nemit s nim viitbec Zadny
problém..."

Firma sidli v Hamburku. Jaky je
cyklisticky Hamburk?

,Hamburk je druhé nejvétsi némecké
mésto. Je to obchodni centrum s velkym
pristavem na Labi, které je s cyklistikou
hodné spjato. Jediny némecky vitéz Tour de
France Jan Ullrich byl ¢lenem hamburského
klubu, kdyz se vroce 1993 stal amatérskym
mistrem svéta. Majitelé Stevensu, Werner
a Wolfgang von Hachtovi, jsou ¢leny a pii-
znivci HRV Cycling clubu. Od roku 1996

se zde kond velky zdvod Cyclassics Road
s 20000 ucastniky na startu. Cyklistika je
v Hamburku velmi popularni ve vSech po-
dobéach. Pro offroad jezdéni je tu kopcovity
terén v ,Harburgskych horach’, oblibeném
misté mezi cyklisty ze severniho Némecka.”

A meéstskd infrastruktura pro
cyklisty?

,Neni $patnd, ale vSechna mésta v sou-
Casnosti pracuji na vétSich a vétsich
cyklostezkach. V  Hamburku vyvijime
14 cyklistickych ,dalnic’ pro dojizdéjici,
kteri sméruji do centra mésta a z né¢j. To je
dobré znameni pro budoucnost. Nastésti
bydlim primo u jedné z téch novych ste-
zek..."

Jsou zaméstnanci Stevensu
cyklisté srdcem?

,Jednoznacné ano! Zameéstnavame
spoustu byvalych zavodnikd, nabizime
tréninkové jizdy od firmy na pékné mista,
porddame cyklistické akce, madme vysoky
podil dojizdéjicich na kole a radi testujeme
nova kola a jsme soucasti vyvoje.”

.Nikdy neprestavejte. Pokracujte,
dokud nedosahnete cile -
a videalnim piipadé budte prvni,
kdo ho dosdhne.” VaSe motto.
Vidite cilovou ¢aru? Na jaké
pozici pravé jste?

Ve skute¢nosti je to etapovy zavod
a kazdou sezonu mate pred sebou nové vy-
zvy a cile. Kdyz jich dosdhnete, hned dalsi
den pfichazi nové etapa. Je to v8ak tymovy
zavod a potrebujete najmout dobré mladé
jezdce a udrzet tym aktivni, motivovany
a zkuseny. V soucasné dobé najimame do-
cela dost novych ,jezdcl' a jsme na dobré
cesté. Clovék nemutze sedét a odpocivat.
Musite jet dal a musi se vam to libit."

Rudolf Hronza
Foto: archiv Stevensu



