VSTUP ¢. 2

TESTER PETR DUCHACEK

STEVENS GAVERE

v/

motto 1K DIikerovi chutna prvni a jak ta dalsi polibeni od gravelu?
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GEOMETRIE (vel. 54)

PIneé zahackovan

Rada mych dlouholetych bikovych kamaradd se mé uz par mésich pta, proc¢
tolik jezdim na Gavere, vzdyt mam paradni trail bike, a pritom si dle nich
kazim vyjizdky na pro né tak zvlastnim kole, jako je gravel. Moje odpoved
je vétSinou jednoducha: ,M¢ to bavi.” A musim fict, ze opravdu hodné.

Moznd je to i situaci, v které jsem na Ga-
vere najezdil nejvice kilometrt a kterou asi
poznala rada ¢tenard. Jsem hodné na home
office, velkou ¢ast prace mohu odpracovat
online a hodné z ni si mohu popfesouvat
do rannich nebo vecernich hodin, a tak
jsem ty jednotlivé hodiny mezi live mee-
tingy prosté zacal prokladat kolem. Jet si
vycistit hlavu, narovnat zada a naladit se
na dalsi praci. OvSem i tak to neni tolik
¢asu, abych si odskocil na oblibené traily.
A zde ptichézi i rozuzleni té jednoduché
odpoveédi. Gavere - a gravel bike obecné -
mi za mensi ¢as dé prosté vice chvil na kole
a i vice zazitkt. Vyhoda oproti trailovému
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fullu je zfejma. Na takovém kole chcete
do odpovidajiciho terénu. Vase vyjizdka
se tedy skladd z presunu tam, z pfesunu
zpét - a jen to, co je mezi tim, si uzivate
opravdu naplno. KdyZz za mnou s gravelem
zaklapnou vratka, uzivdm si od prvniho
metru. A do posledniho.

Je to jak s prvnim kolem mého zivota,
modrym BMX. Béhem péar minut se oblék-
nout, natocit vodu do ldhve a strcit jednu
susenku do kapsy. Capnout kolo, nic moc
nefesit a uzivat sijen to, Ze jsem venku a se-
dim v sedle. A pak cestou necestou, lesem
i nelesem, jezdim si vylety se svym gra-
velem. ProtoZe i to je vlastné dalsi ¢ast do

skladacky odpovédi, pro¢ na Gavere travim
tolik ¢asu. Je to prosté prima z uzehleného
asfaltu odboc¢it na Stérkovku, z ni na lesni
cesticku a pak zase zpét.

Tenhle styl jizdy mé prozatim neomrzel,
i kdyz zase trochu dojizdim na své zndmé
precenéni kategorie gravelu, obcas ho beru
jako takové rychlejsi XC a pak si rikam, ze
ta posledni odklonéna kamenitd pasaz, kde
meé posledni koten parddné nakopl do sedin-
ky a chvili jsem balancoval na prednim kole
v oCekavani preletu pres tiditka, byla uz tro-
chu moc. Tteba mi ale i tohle jezdéni poma-

a pridava také na jistoté.



K tomu jsem pii své lenosti stale nepre-
zbrojil na bezduse, a tak vzdy trnu, zda
neusly$im to povéstné zasyceni defektu.
Tohle je pro mé asi jedina vada na krase
aktudlniho sestaveni kola, jak byste ho
vytdhli z krabice. I pres to, jak maji plaste
Schwalbe G-One Bite skvély vzorek a pa-
radné se odvaluji, tak na jejich boku bo-
huzel sviti ,Only tube”. Tato konstelace se
vSak ke Gavere nebo k jakémukoliv gravelu
vliibec nehodi. Vétte mi a taky uZz asi paté
déravé dusi v poradi.

Mimo tento ,muj" problém je vSak Gave-
re prozatim naprosto beztudrzbové kolo, na
kterém vse funguje tak, jak m4, a které je
konstruktéry Stevensu vymazleno, s ohle-
dem na cenovku, do stavu dokonalosti.
Mozna bych pokukoval po karbonové pred-
ni vidlici, ale zndte to, co ¢lovék nezn4, to
zas az tolik nepotrebuje, a mozn4, Ze bych
si na to tak zvykl, az bych chtél v karbonu
i zbytek kola. Upfimné tohle na gravelu asi
tolik nepotrebuji, jen at to kolo se mnou
trochu mlati, kdyz uz ho vedu takovou
stopou. A k tomu se nemusim zase tolik
ohlizet, kdyz si u stdnku vedle cyklostezky
kupuji pi... ehm, kofolu.

V minulém vydani Vela moje reportaz ze
spole¢ného souziti se Stevensem absento-
vala. Méli jsme totiz takovou nehodu, za
kterou ani jeden z nds nemohl. A co rikali
kluci v redakci, jesté se s takovym defek-

tem nesetkali - ve sjezdu mi praskla ob-
jimka, ktera drzi brzdovou/radici paku Shi-
mano GRX na riditkdch. Ne, nebyla prili§
utaZena, Slo o vadu materidlu. Reklamace
byla uznéna a nastésti se v aktudlni dobé
nedostatku cyklistického vybaveni poda-
rilo jednu paku vysStourat ve skladu kdesi
v Evropé. To bylo vse fajn, ale tu nahlou
ztratu kontroly nad kolem i sebou samym
bych vam nepidal zazit. Jel jsem vestoje
a pdka pro mne v tu chvili byla veledtle-
Zitym opérnym bodem. No a najednou ne-
byla a ja letél, ve zlomku vtetiny. Nastésti
to odnesla jen bunda a prilba. Kosti ztstaly
celé a ja mohl chodit.

Co mé do budoucna hodné 14k4, je osa-
zeni kola brasnami, sbhaleni se na par dni
na delsi projizdku po zékoutich Ceské re-
publiky s mapou za pasem. Gavere je na
takové osazeni vybaveno radou pripojnych
bodl na rdmu i na vidlici a nemél by to tak
byt zadny vétsi problém. Uz ted projizdim
bikepackingové stranky a blogy a nasavam
uZite¢né informace, zda si s sebou balit
i preztivky nebo kolik mi sta¢i ponozek
v zavislosti na pocasi a ujetych kilomet-
rech. Uvidime, ale je to pro mé asi i logic-
ké vyusténi gravelového dlouhohodobého
testu - jet ddl, jet vice a zkusit, kolik toho
jezdec i Gavere zvladne na vétsi zatah.

Petr Duchacdek
Foto: autor a Petr Stuka

hmotnost kol (P/Z)
cena

Alu 6061 TB, zadni pevna osa 12x142 mm

Shimano GRX 400/GRX 400 Shadow+/GRX 400, 2x11

ram
vidlice Stevens S-Lite Alu, pevnd osa 12x100 mm
fazeni/prehazovacka/
W presmykac
5 kazeta Shimano CS-HG50 (10-36 zub)
> kliky Shimano GRX 600 (prevodniky 46/30 zub()
L brzdy Shimano GRX 400 (kotouce 160/160 mm)
o plasté Schwalbe G-One Bite RaceGuard, 40 mm
2 sedlovka Oxygen Scorpo Road
W sedlo Oxygen Cyrius
a fiditka Oxygen Scorpo Aero Gravel, 420 mm
IG predstavec Oxygen Scorpo Road, 70 mm
zapletend kola Fulcrum Rapid Red 900 DB
hmotnost 10,9 kg (vel. 54, bez pedald)

1720/2230 g (v¢etné plasta, dusi, kazety, kotoucl, bez pevnych os)
37790 K¢




