TEMA PRUZINOVY VS. VZDUCHOVY TLUMIC V PRAX|
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Pruzinové tlumice se pomalu vraci do mody a zdaleka jiz nejsou k vidéni jenom

na sjezdovych a freeridovych masinach. Nékteri vyrobci, zminme tifeba Ghost, osazuji
tlumice s pruzinou na sva kola uz v kategorii trail bika. Prirozené jsme tedy byli zvédavi,
co takova pruzina umi nabidnout oproti vzduchu a jak velky to bude v praxi rozdil na dobte
znamém biku provozovaném uz néjakou dobu s tlumi¢em vzduchovym. A objednali jsme
do testu ,pruzinu” Bomber CR od Marzocchi.

KdyZ jsem vybiral nové kolo, jeden z mno-
ha pozadavka byl tehdy i kompatibilita
ramu, respektive kinematiky zadni stavby,
s pruzinovym tlumi¢em. Tém obecné vyho-
vuje vice progresivni kinematika zadniho
odpruzeni, coZz ma YT Jeffsy 29 CF splnuje.
PruZinovy tlumic se d4 samoziejmé namon-
tovat na jakykoli rdm, do néhoz se vejde,
ale ptili$ linedrni kinematika by mohla mit
za nasledek ¢asté dorazy a obecné nevhodné
fungovani odpruzeni.

Na nékolika kolech s pruzinou uz jsem
samoziejmé jel, ale nejlepsi je vymeénit
komponent na osobnim biku, ktery uz ¢lo-
vék zna. Vybér tlumice nebyl tak jednodu-
chy, potteboval jsem metricky s paramet-
ry 210x55mm (délkaxzdvih), ktery nema
v nabidce kazdy. Marzocchi ale ano, zhruba
v ptilce kvétna mi dorazil model Bomber CR.

Jednd se o novinku pro letosni rok
a v kvétnu $Slo o zatim jediny tlumic¢ v na-
bidce této legendarni pavodné italské firmy,
kterou nyni vlastni Fox. Mél jsem moznost
kousek se svézt na biku s novou endurovou
vidlici Bomber Z1 a bylo to paradni svezeni.
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Snad bude tlumic¢ stejné povedeny... Jeho
konstrukce je velice jednoduché, coz kore-
sponduje se soucasnou filozofif firmy délat
jednoduché¢, funkéni a robustni vyrobky
za rozumné ceny, coz davad smysl. Tlumic
tak disponuje pouze nastavenim odskoku
a pomalé komprese a u oficidlniho distri-
butora se prodava za 8890K¢ bez pruziny,
coz je velice pfijemnéa cena. Spole¢né s tlu-
mic¢em dorazila také pruZina 550/2,35 (sila
v librach/zdvih pruziny) od Foxu, ktera sto-
ji 1440K¢ a odpovidd mym télesnym pro-
porcim. Nakonec je potreba jesté pripocist
odpovidajici vlozky do ok tlumice, v mém
ptipadé pro $roub prameéru 8 mm a $itku 20
a 40mm, coz déla dvakrat 459K¢. Celkem
tedy za cely tlumic¢ v provozuschopném sta-
vu zaplatite néco pres 11 000 korun. Muze
se to zdat dost, ale kdyz se podivate na kon-
kurenci, zjistite, Ze se jednd o jeden z nejlev-
néjsich pruzinovych tlumic¢t na trhu.

Po sestaveni putoval Bomber samozrejmé
na vahu, abych védél, s kolika gramy navic
se budu muset tahat oproti ,vzduchu". Kom-
pletni tlumic¢ vazi 782 g v¢etné pruziny, kte-

ra samotnd vyda pres 400g. Mlij dosavadni
vzduchovy tlumi¢ Fox DPX2 Factory zatizil
vahu 441 g, skoro stejné jako samotnd pruzi-
na. Hmotnost biku tedy po vyméné narostla
0 341 g a hmotnost celého kola se prehoupla
pres 14kg. Pro uplnost dodam, Ze oba tlu-
mice maji expanzni nddobku a mély by tedy
fungovat i po delsi intenzivni zatézi napri-
klad v bikeparku porad stejné. Mame tu tedy
prvni nevyhodu pruzinového tlumice, a to je
vy$s8i hmotnost. Ocelova pruzina bude pros-
té vzdycky tézsi nez stla¢eny vzduch.

Druhé nevyhoda je nutnost zakoupit pru-
zinu podle svoji hmotnosti. Pokud se netre-
fite, smula, musite si koupit jinou. Nemil-
zete si jako u vzduchu ladit tvrdost, jak se
vam zIibi, tfeba klidné na trailu v lese jenom
s vysokotlakou pumpou. Pruzina se sice da
na tlumic¢i predepnout matici, ale pouze
ve velmi omezeném rozsahu. Pii objedna-
vani pruziny zaznély otdzky nejen na mou
hmotnost, ale také na ptvodni tlumic¢ a typ
kola. Snad mi tedy bude sedét.

Vyména tlumice probéhla bez problé-
mu, prosté povolit dva Srouby, vyndat stary

tlumi¢ a nahradit ho novym. Dobie se to
déla v montdznim stojanu, kdy je zadni
kolo poloZené na zemi. Zabrani se tak ne-
chténému pohybu a pripadnému kontaktu
zadni stavby s rAmem. Maly tip: kdyz mate
vymontovany tlumic¢, je dobré si vyzkouset,
jak chodi zadni stavba bez néj. Méla by se
pohybovat hladce v celém rozsahu zdvihu,
neméla by nikde pfidirat nebo vrzat, coz
ukazuje na problém s loZisky. Vyrobce jesté
doporucuje namontovat tlumic¢ nejprve bez
pruziny a vyzkouset, Ze béhem zdvihu nedo-
jde ke kolizi s rAkmem.

Dotdhnout Srouby momentovym klicem,
vyndat kolo ze stojanu a nasucho zkusit cit-
livost. A ta je uz ted fantastickd, prosté jiny
svét. Uz pri poloZeni ruky na sedlo se zadni
stavba pohne. O nécem takovém si muzete
se vzduchem nechat jenom zdat (a to ma
tlumi¢ pouze kluznd pouzdra, kterd by se
dala pripadné nahradit jehlovymi lozisky,
kterd by citlivost posunula jesté dal). Ted
nastavit odskok. Mam rad, kdyz se tlumic
vraci rychleji, aby stihal zobat rychle se
opakujici nerovnosti. Dobfe se to zkousi tte-
ba na schodech, a pokud to necitite, maze
pomoci tfeba i slow-motion video, které ma
dnes kazdy telefon. Hodné kamaradti vozi
odpruzeni pretlumené, ale to je podle mé
Spatné. D4l ma tlumic jesté nastaveni po-
malé komprese, které dokaze omezit pohu-
povani pii Slapéani, zarover ale tlumici ubere
na citlivosti, takZe zatim nechavam uplné
otevieno a uvidi se, jak moc se bude otevre-
ny tlumi¢ pii $lapani houpat.

Naseddm zkusmo na kolo, tlumi¢ se
o néco zanoti, ale na klasické meéreni sagu
mohu zapomenout, vypada to ale v porad-
ku, tvrdost pruziny mi snad bude vyhovo-
vat. Zbyva se obléknout, naplnit Camelbak
a vyrazit na prvni testovact jizdu.

Hned u domu to beru ze schodt, tlumi¢
parddné zobe, aktivita je ptikladnd. Sjizdim
z kopce na cyklostezku a mirfim na oblibené
traily na Zbraslav. Zndm je uz nazpamét,
tak uvidime, jak si je uziju poprvé v zivoté
na pruziné. To, Ze kolo je o par deka tézsi,
nevnimam. Slapu po rovném asfaltu a pozo-
ruju tlumié, ktery se neustdle mirné pohy-
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buje. Neni to vSak néco, co by obtézovalo,
bez pohledu na tlumic¢ o tom ani nevim.

Na Zbraslavi jsem zvédavy, jak se mi poje-
de do prudkého kopce bez moZnosti tlumic
zamknout. Ten se trochu nofi a pohupuje,
do kopce se na tom ale vyjet d& docela v po-
hodé. Mohl bych si sice tlumi¢ priskrtit po-
malou kompresi, ale tento ovladaci prvek se
otaci dost ztuha (na rozdil od odskoku), tak
to nefe$im a jedu s plné otevienym chodem.
Bike ma nastésti pro vyjezdy prijemnou geo-
metrii, tak se $lape docela dobte. Vyhoda je,
ze otevieny tlumi¢ krasné lepi kolo k zemi
a trakce je tak perfektni.

Na kopci se vydychdm, nasazuju chrani-
¢e kolen a loktli a poustim se po notoricky
znamém trailu dold. Koreny, kameny, obcas
skok - a tlumi¢ je skvéle aktivni, zobe, ale
do zdvihu se zbyte¢né nepropadd, coz je pii-
jemné. Zkusim dalsi oblibené misto, asi me-
trovy drop ,na placku”. Jsem zvédavy, jestli
pujdu na doraz. Zkous$im to nakonec tfikrat,
ale doraz se nekond, nebo o ném aspon ne-
vim. Tak to ma byt. Vyrazna aktivita je hod-
né citit i béhem brzdéni, kdy tlumi¢ drzi
kolo na zemi a mé se tak brzdi i v prudkych
a rozbitych sekcich 1épe. Pri tfetim vyjezdu
uz mi zamek na tlumici ani nechybi. Hlavné
byt zase rychle znova nahote, abych to mohl
poslat dolll a uZzivat si té perfektni aktivity
a citlivosti.

Nyni mam tlumic¢ na kole uz dva mésice
a kousek. Projezdil jsem vSechny své oblibe-
né traily kolem Prahy, byl na Trutnov Trails
a podival se i do Séldenu. VSechno, co jsem
od pruzinového tlumice o¢ekaval, se mi po-
tvrdilo. Jeffsy na vzduchu chodila moc pék-
né¢, ale pruzina kolo poslala o stupen dal.
Aktivita a citlivost jsou prosté jinde, to se
nedd popsat, to se musi zazit. Nastésti se
dnes da pruzinovy tlumic¢ i plijcit a otesto-
vat. Nejvétsi strach jsem mél z dorazli a chy-
béjiciho zamykani. Zadny doraz jsem ale
za celou dobu jezdéni nezaznamenal, moz-
nd bych tedy mohl vyzkouset i o néco mékci
pruzinu. Moznd by ale pak chybéla opora
ve zdvihu, kterd mi se stavajici pruzinou vy-
hovuje, zadni stavba se zbyte¢né nepropada
do zdvihu.
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Na chybégjici zamykani jsem zapomnél
a prestal ho tesit. Vyhoda je, Ze neni potre-
ba myslet na to, Ze na kopci pied sjezdem je
potteba tlumic otevrit, prosté neresSite a je-
dete. A to je skvélé, vlastné tleva. Nicméné
pokud bych si mohl vybrat, zamykani bych
vymeénil za nastavovani pomalé komprese,
na které jsem za celou dosavadni dobu tes-
tu nemél potfebu sahat. Ztuha se otacejici
zlaté kolecko bych tedy vymeénil za packu se
dvéma polohami: otevieno/zavieno. To by
stacilo a vyjezdy by to misty usnadnilo.

Vys$si hmotnost tlumice jsem na kole ne-
zaznamenal, ale pokud bych mél penize na-
zbyt, premyslel bych o néjaké leh¢i pruzing,
na trhu jich je dost. Pfipadné bych do bu-
doucna vyzkous$el lehky pruZinovy tlumic
bez expanzni nddobky, jako déla tfeba Cane
Creek.

Jsem zvédavy, jak velkd to bude zména, az
na kolo zase vratim vzduch. Bojim se ale, Ze
pruzinu na svém kole uz budu asi pottebo-
vat, natolik mé okouzlila. Pokud radi jezdite
v technickém terénu a mate doma néco mezi
trail bikem a endurem a hlavni je pro vas
zdbava z kopce dold, pruzinu rozhodné vy-
zkous$ejte. Rozsirite si obzor a urcité budete
prekvapeni, kolik aktivity a citlivosti dokaze
z vaseho kola vyzdimat. A o kolik vice pak
vyzdima vase kolo z vas.
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