Mons[er truck s obffm pismenem M
na boku, dropy, ldvky, synonymum
freeridu, to byly vidlice Marzocchi na po-
&tku milénia. Italskd legenda si nasledné
po letech slavy prosla skoro mrtvym obdo-
bim, aby nakonec skoncila pod kiidly zna¢-
ky Fox, krerd ji nalila novou krev do zil,
a podstatné skromnéjsi pocet modelit nyn{
nabizi jako cenové zajimavou a uzivatelsky
maximélné jednoduchou variantu ke svym
vidlicim. Marzocchi tak znovu Zije, byt

uvnitf je foxkou se viim viudy, odlifenou
jen odlitkem vnéjsich noh s ostieji fezanym
miistkem evokujicim siluetu pismene M.
Nejspi§ jste zaregistrovali, e ndm vzdu-
chovy Bomber Z1 dél4 spole¢nost na na-
Sem redakénim mulletu Lapierre, i to, Ze
jsme piedstavili novinku, kterou je jeho
pruzinovy sourozenec Z1 Coil. Tyhle dvé
vidlice se nakonec na nasem redakénim
kole, a nejen na ném, prostiidaly, abychom
mohli porovnat rozdil v jejich chodu, od-
lisny offset i hmotnost a nako-

Bomber, jako po masle

od stiedniho zatizeni, takze kofeny ve vy-
jezdu nebo sufovd stoupdni jezdec lehce
citi, ale na roviné je ve citlivéji a vic vyhla-
zené. Dokonald je price v hodné rozbitém
terénu, kde jde o plnohodnotnou enduro
vidlici, kterd i s jednoduchym tlumenim

nizkorychlostni komprese
a odskoku nabidne v dané
cené maximum. Zidné
dvé rychlosti toho a ono-
ho, které vétsina uzivateltt
stejné nastavi $patné, pro-
sté jednoduchost, perfeke-
ni torzni tuhost (100kg
jezdec bez batohu) a do-
konald funkénost, hlad-
kym chodem ob¢as trumfujici drazsi,
jinak ,,obrandované* sourozence z téze
tovarny. Za mélo penéz hodné muziky,
i kdyZ dvacet tisic za vidlici neni 4plné
milo, ale v enduro segmentu a tomhle
priiméru ,3avli“ je to poidd super cena. Co
se tykd hlubsiho zanofovani pod brzdou, vie
je docela v normé a hra s tokeny umi nala-
dit kfivku progresivity ke spokojenosti, aniz
bychom si néjak casto poméhali berlickou
v podobé kolecka lockoutu s pfitazenim

jizdé v bahné a mezi jednotlivym domazd-
vénim tésnénf silikonovym olejem. Za nds
tedy perfektni volba pro ndrocné jezdén{
smérem doli1 a s vyuzitim kolecka lockoutu
na korunce i vyjezdy na vrcholky kopcii os-
tieji ze sedla. Jenze krél je mrtev, at Zije krél!

Tohle se chtélo zvolat pfi prvnim osahd-
ni pruzinové verze Z1 Coil, kterd pfi od-
trhu z klidu ukdzala odhadem jesté o 15%
vy$i citlivost nez vzduchovy predchidce.
Mislovy chod, nédvrat legendy, nad péro
neni, stard dobrd ,maruna“! Tohle viech-

ménit zdvih na hodnoty 150, 160 nebo
170mm. Nastavili jsme 160mm (jeden
segment pod negativni pruzinu a druhy
zlistal nad hlavni pruZinou), takie rozborka
ukdzala jednoduchost prace i dostatek oleje
na molitanovych stirdcich uvnitf nebo va-

zeliny na povrchu gufer.
Jedna vidlice, tfi moznosti
vnitiné ménitelného zdvi-
hu a volba mezi ¢tvefici
tvrdosti ocelovych pruzin.
Paradoxné ndm modrd
Medium verze uréend pro
68 az 82kg jezdce hodné
vyhovovala, byt mél hlav-

naopak chce komfort, mize klidné sahnout
po mékéi nez doporucené varianté. Se zele-
nou pruzinou byla nutnd lehkd korekce tla-
ku v tlumidi i pfitazeni odskoku na vidlici,
aby si jednotky notovaly, ale pro agresivnéj-
3 jizdu a trochu tvrdsi prajezdy klopenek
to nebylo $patné. Pruzinovy Bomber prosté
dostal ,nazrat®, aniz by dal najevo, e uz ma
dost. Odskok sice zvukové lehce pochroch-
téval, ale ani del3f trat¢ z néj nevyloudily
néjaké nechténé kopnuti zpiisobené piehfd-

ni tester o dvacet kilo vic

a podle tabulek uz mél vozit nejevrdsi
Zlutou X-Firm (95 az 113 kg). Modrou
jsme piitom cvakli nadoraz jen jednou
v Rychlebech, a to jesté na nevydafe-
ném doskoku, jinak to byl luxus, byt
obcas chodici trochu hloubéji do zdvihu.
Byl ale dokonale v souhfe s komfortnéj-
$im nastavenim tlumice. Pfechod na zele-
nou pruzinu Firm (82 az 95kg) se ukdzal
vyraznym ndstupem progresivity, niz§im
zanofovinim na rozbitéjdich  stezkdch

tim. Ano, do vyjezdu to houpe trochu vic
nez vzduch a taky je to jediné misto, kde
jezdec obcas slysi lehké dosednuti pruziny
na sténu vidlice, tedy jediny sotva zazname-
natelny projev ,tukdni®, ale tak hladky po-
vrch, jaky je pruzina schopné z kofenového
stoupdn{ vykouzlit, to je prosté¢ odména
a kdyz cheete rubar ze sedla, je tu kolecko
lockoutu. Pohupovani do zdvihu je totiz
oproti vzduchu mnohem znatelnéjsi, takze
piitazeni komprese skoro na polovinu nenf

nec zvolit vitéze. Predesilime, 7e
vzduchové verze nyni stojf v kou-

& a pruzinovou jsme bez vahdni 130
koupili, protoze tohle chces! Ale 120
hezky postupné.

Ob¢ vidlice sdzi na hlinikovy 110
sloupek, korunku a cerné ano- 100
dizované vnitini nohy priimé- 90
ru 36mm. Postmount tchyt je 80
rovnou pfipraveny na 180mm
kotou¢ a 15mm  rychloupinact 70

¥ p!

osa je samozfejmé v boostové §i- 60
fi, tedy na 110mm rozte¢ patek. 50
Vnéjsi magneziové nohy tak po- 40
jmou v pifpadé ndmi testovanych 30
29" modelt i Siroké pluskové 20
sedmadvacitky. Vzduchovou Z1

jsme zvolili se 150mm zdvihem 10
a SImm offsetem, tedy s krat- 0
3i stopou predniho kola. Viha
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ve vyjezdech od véci. Kdo chce
jesté trochu ladit, miZe otdcenim
vicka komory s pruzinou lehce
upravit poddteni stlaceni pruzi-
ny pro mensi citlivost. Pruzina je
tu ale hlavné pro jizdu dold, tam
piedvadi dokonalou préci, tak-
Ze za nds je jasnym vitézem pro
agresivnéjsi jezdéni, tedy v pri-
padé adekvétni tvrdosti, zatimco
univerzdlné nastavitelny vzduch
bychom volili pro styl s delsimi
a rychlej$imi vyjezdy. Zajimavy
byl i rozdil v ovlddéni kola zmé-
nou offsetu, kdy vzduch (51 mm)
dal i pies kratsf stopu pfedniho
kola pocitit trochu mens{ obrat-
nost nez pruzina (46), kterd by

méla diky del3i stopé nabidnout
L
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vés{ stabilitu pfedniho kola.

100 Nizi offset celkové nabidl vét-

ukdzala se sloupkem zaffznutym
na 200 mm rozumnych 2268 gramii véetné
osy a cenovka pak 19 990 korun. Soucdsti
vidlice je také sada Sesti tokent pro tpravu
objemu vzduchové komory a volit lze vari-
anty se zdvihy 150, 160 nebo 170 mm.
Zatnéme vzduchem, protoze ten se
nédm do rukou dostal dfiv a pfiznejme si,
e oproti pfedtim rok jeZdénému Lyriku
od Rock Shox byl minimédlné o deset pro-
cent citlivéj$i na mensf rézy, i kdyz jsme si
riizné pohrévali s tokeny v obou vidlicich.
Bomber Z1 Air (vozili jsme 3 tokeny, lze
az 7) jde krdsné do zdvihu, malé rdzy Zehli

komprese. Odskok ladime asi nadvakric
po odsroubovini vicka regulace na spodku
nohy, ale nebylo nutné rychlost upravovat
castéji. Klopenky, tvrdsi dopady, terénni
schody, tam vsude vidlice pracuje naprosto
perfekené, aniz bychom nékde i zbyteéné
hluboko do zdvihu nebo pocitovali jeho
nedostatek. I vybrzdéné rolety stihd systém
tlumeni obstojné, takze opravdu neni kde
hledat nedostatky. Ve vyjezdech vidlice zby-
te¢né nehoupe, takie zminovany lockout
nepfichizel moc ¢asto ke slovu. Vidlice také

netrpéla néjakou véi ztritou citlivosti pfi

no se ndm vybavilo, a pfestoze pruzinovd
verze vazi 2537 grami, tedy o 269 vic nez
vzduchovd, ten komfort a jizdni projev,
to opravdu chees. Ze se opakujeme? Ano,
ale tomuhle fikime sametové odpruZent,
a kdyz se nékdo pral, jak moc ta pruzina
uvniti mldti, tak odpoviddme nechdpavym
vyrazem. Nemldti, je totiz shora chriné-
nd vn&jsim plastovym vilcem a zespodu
usmériovand navddécim trnem. Pod nim
je negativn{ pruzina a zménou pozice dvou
nacvakdvacich plastovych segmenti lze
po vytazeni kompletu tdhla z vnitini nohy

i v prudsich pasdzich, pfitom odtrh z kraje
zdvihu byl ve vyjezdech na kofenech stejné
citlivy, jen s mensim zanofenim. Nicméné
pii celodennim testovéni v Koutech uz by-
la pruzina pocitové zbytecné tvrdd, takze
se nakonec zdd, Ze vyrobce jako by posu-
nul stupnici tvrdosti o jednu barvu, urcité
bychom totiz nechtéli vozit nejevrdsi verzi
a i zminénd zelend byla obcas tvrdsi, nez
bychom chtéli. V' podstaté jsme se nedo-
stali nikdy na maximélni hodnoty zdvihu,
spise jen na 80% chodu. Kdo vozi vidlici
vic nahuiténou, asi bude spokojeny, kdo

i jistotu ve sjezdech, ale trochu
lepi tocivost kola jako celku pfi zdoldvan{
utazenych zatd¢ek v nizi rychlosti, nicmé-
né rozdil nebyl natolik diametrdlni, aby-
chom nebyli ochotni jezdit obé verze, coz
nakonec plati i pro pruzici médium, oboji
pifjemné prekvapilo. (u7)

citlivost pruziny, zména zdvihu u pruziny,
tuhost konstrukce, naladéni vzduchu
tokeny

1)
@

nutnost koupit jinou tvrdost pruziny
podle vahy jezdce, nepatrné vyssi
hmotnost
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