et cyklokrosovych, silni¢nich a gravel

model hamburské znatky Stevens by
byl hodné dlouhy, nejspi$ stejné jako vycet
slavnych jmen medailist z cyklokrosovych
kolbist. Ale pokud nejste ryzi cyklokrosa¥ &i
ortodoxni silni¢4f a tdhne vis to spif ke gra-
vel stylu v trochu sportovnéj$im svizném
pojeti, testovany Prestige vds jednoznaéné

nadchne.

Drobna, ale podstatna vylepseni
Kdy? jsme testovali model Prestige ro¢ni-
ku 2019, péli jsme chvilu na ovladatelnost,
obratnost, jizdni projev, ale trochu ndm va-
dilo u hlinikového rdmu Press-Fit stfedové
pouzdro. Aktudlni model uz zase spoléhd
na zdvitové provedeni, dostal gravelovou
sadu a pfedni hlinikové vidlice i samotny
rém maji vic z4vith pro montdz prislusen-
stvi. Stdle svizny stroj s cyklokrosovymi
kofeny, ale nové trochu stabilnéjii a s uni-
verzélni geometrii vic zaméfeny na délko-
vé jizdy s bikepackingovym vybavenim.
Hlinikovy rdm si nehraje na néjaké vyrazné

Stevens resige

o

profilace, nicméné ¢isté jen kruhové prifezy
zde nehledejme. Spodni trubka je pomérné
masivniho ¢tverhranného prifezu, jenz se
jen lehce rozsifuje smérem ke stfedovému
pouzdru, a homi zaéind za hlavou podobné,
ale smérem k sedlové prechdzi v elipticky
profil. Méné ndpadné, oviem o to prakti¢-
t&jsi je feSeni sedlové trubky, kterd m4 sice
priimér pro komfortni 27,2mm sedlovku,
oviem od poloviny délky az ke stiedovému
pouzdru je pro ndrist tuhosti objemnéjsi.
Jezdec tak nepfijde o komfort dany stihlou
sedlovkou a rdm neztrati nic z tuhosti. Té
nahravaji i kruhové profily fetézovych & se-
dlovych vzpér, oboji s dostate¢nou prichod-
nosti i pro $ir$ obut, a zatimco fetézové jsou
lehce prohnuté, sedlové mifi nahoru zpfima.
Vnitini vedeni bovdenti vstupuje jednoduse
do otvorti za hlavou, praktické je ale vyvede-
ni otvorem pod stfedovym pouzdrem, takZe
servis nebude noéni mirou, a hadici ptedni
brzdy ponechali konstruktéfi z praktickych
dtivodts venku.

Pokracovini na str. 8 o
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Dokonéent ze str. 1 =

Celkem minimalisticky pojaté patky na
pevnou 12mm osu nepostradaji zdvit pro
piipadnou montéZ blatniki, na néz je pii-
praven i zdvit za stiedovym pouzdrem nebo
na mistku sedlovych vzpér. Mimochodem
doplnény jesté dvéma zdvity, tieba pro no-
si¢. Kdyz uz jsme u vyétu zvitd, tak rdm
nese par na sedlové trubce, trojici na spod-
ni trubce, dalsf par zespodu spodni trubky
a je$t€ jeden par na horni trubce za hlavou.
Tii zévity na kazdé noze m4 i vidlice, ale té
nechybi ani z4vit dole v patkdch, jen korun-
ka nemd z4dny vétsf z4vit na drzdk blatniku,
a tam asi pfijde ke slovu vlozka ve sloupku
nebo drobny zévit nahofe zevnitt pravé no-
hy. Navédet na Prestige kompletni brasny,
kosiky a blamiky tak nebude piilis slozité,
chtélo by se fict, Ze tviirci poditali se viim.

Pevnou zadni osu uz jsme zminili, vpfe-
du rovnéz nechybi, a brzdové timeny Flat-
Mount jsou zde samoziejmosti, stejné jako
160mm kotoude, aby brzdy zvlddly i nalo-
zené kolo a t&Ziho jezdce (nosnost celkem
130kg). Tomu nahrava i profil réfk zaple-
tenych kol Fulcrum s osmadvaceti dréty,
tedy Z4dné zbyte¢né odlehéovéni, ale sizka
na jistotu.

Sada Shimano GRX pak ke kolu doko-
nale ladi a mixuje brzdy GRX 400 s kli-
kami GRXG600 a piehazovatkou ¢ pre-
smykaéem GRX810. Kratsi piedstavec,
fiditka jen s lehkym vyhnutim konct ven,
sportovni sedlo a zajimavé provedend sed-
lovka. Ta je asi jedinou véci, kterou bychom
kolu vytkli, protoze $irsi vrchni dil zimku
je v kombinaci se sedlem zbyte¢né Siroky,
a tudiz omezuje posunuti sedla vzad, jinak
totiz ptijde do kontaktu se stehny. Sir${ sed-
lo, jind sedlovka nebo jezdec zvykly sedét
vic vptedu jsou asi jedind feSeni neduhu
této konstrukce.

ram si nechd libit hodné silové §lapani, aniz
by mél tendenci pod jezdcem nékam uhy-
bat, ptitom na kostkdch a polnich cestich
neplisobil nijak tvedé. Sedlové vzpéry si-
ce nejsou zrovna nastrojem komfortu, ale
$tihld sedlovka a pohodlné plasté to bohaté
vynahradi. Rychlé silniéni ptesuny, respek-
tive celd vyjizdka byly ve vysledku sbirdnim
plusovych bodi na téma ,gravel na silnici
ano“. Pohodlny posed, moZnost vyrazné
vyskové zmény pedstavce, fiditka adekvdtni
Sife k vySce rdmu a pievodovy rozsah opti-
maln{ pro samostatnou jizdu, to jezdce bavi.

Razen{ funguje ukdzkové a ptevody na ro-

viné i v mirném kleséni pln¢ dostatuji, byt
nasazeni $tihlejsich pldSth a konvertovan{
Cisté na silnici nebude pak v pelotonu kviili
vy$ii kadenci $lapani s ohledem na nejezi
pievod 46/11 tiplné idedlni. Tohle je ale gra-
vel, ne zévodnf silnice, takZe rad&ji univer-
zéln¢ a snadnéji nahoru nez zdvodné rovné
a dolii. Meni ticitkovy pievodnik a kazeta
11-34 jsou pak drtici vyjezdd, a to i kdyz
jste progiti, coz nebyl v teplotich lehce nad
nulou problém, takZe pokud bude mit ko-

lo plnou néloz bagdZe, ptevody rozhodné
omezenim vyjezdi nebudou. A totéz plati
i pro geometrii kola jako takovou, protoze
na silnici vlddla plnd spokojenost a mira
obratnosti spojend s naprosto dostate¢nou
stabilitou i ve vysokych rychlostech, byly
skvéle vyrovnané. Naklon do zatdtky a ply-
nuly vyjezd z ni nebo prechizeni z jedné za-
ti¢ky do druhé, vie bez odmlouvini nebo
pocitu zbyte¢né vysokého tézisté & pozice
fiditek. Terénni vlozky spojené s piejezdy
mezi a rznych dolikil v cesté po loukich
pak nabidly rovnéz snadné ovlidani kola
a paradoxné také ostiejsi zatatky nebo hra-

exceluje a nen{ pocitové dlouhé. Stihlejéi
sedlové vzpéry nebo jest¢ objemnéjsi pldse
& karbonovd vidlice by urdit¢ dokézaly na-
vysit miru komfortu, ale kdyZ pfihlédneme
k celkové tuhosti kola a schopnostem leh-
ké jizdy na silnici i mimo ni, uz by to asi
bylo zbyte¢né vymysleni si. Ve sjezdech byl
Prestige spolehlivym partdkem pti hornim
i spodnim tchopu fiditek, a vyjezdy mu
diky tuhému rdmu i spolehlivé geometrii
rovnéz nedélaly zddny problém. Pfesto mu

nechybél takovy ten typicky sportovni $vih,
keery klasickym graveltim s del$i geometrii
nékdy schézi, ale tady jej cyklokrosové geny
prosté zarucuji. Na blté pak sice jemnéjs
vzorek pldsth uz trochu ztricel, ale nemi-
Zeme chtit maximaln{ univerzalitu ve viech
smérech, a volba pl&sti tak bude do bu-
doucna zélezet na preferencich jezdce, zda
vic terén ¢ vic silnice a jestli sucho nebo
za kazdého pocasi. Prestige totiz zcela jisté
miize byt bud' vice silniénim tréninkovym
i sportovnim néstrojem, zimékem, nebo na-
opak naloZenym gravelem pro dlouhé cesty
po silnici i mimo ni. Geny i vybaveni na to-

vé tiseky p&in jsou mista, kde kolo rovné¢z  hle vechno rozhodné md. u
Technické specifikace
Rém: Al 6061, 12x142mm Velikost: 54

e: Al, 12x100mm

ky: Shimano GRX 600, 30/46
Brzdy: Shimano GRX400, 160mm
Razeni: Shimano GRX 600, 2x 11
Prehazovaéka: Shimano GRX810
Piesmykaé: Shimano GRX810
Kola: Fulcrum Rapid Red 900
Plasté: Schwalbe G-One Bite, 40-622
Kazeta: Shimano CS-HG700, 11-34
Sedlo: Oxygen Triton
Sedlovka: Oxygen Scorpo
Riditka: Oxygen Scorpo Aero Gravel
Piedstavec: Oxygen Scorpo Road
Hmotnost: 10,36kg
Cena: 53 890Ke

" 1051mm

0 ovladatelnost, tuhost, univerzalnost, svizny projev

° 8irsf zdmek sedlovky




