City a E-SUV v jednom
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Elektrokola znatky Totem dlouhodobé szi na pohony

Vinka a testovany ddmsky model Delta neni

imkou. Co

ale zaujme, je vy$8i kapacita baterie, sedmadvacitkové kola,
jen lehce hrubé pl4sté a kompletni osazeni nosi¢em, blatniky
i osvétlenim. Je to E-SUV nebo city bike na hrubsich
plastich? Oboji, a vlastné bychom fekli, Ze vlastné spis

takové , light* E-SUV.

Komfort kontra sport

Delta zaujme piedeviim rémem s niz-
kym nistupem, ktery v masivni spodni
trubce ukryvd baterii, a partic nad 3asi
motoru je zpevnénd hlavné kvili nosnosti
a celkové torzni tuhosti. I pfesto nabidne
piijemné nizky ndstup s vyskou 45cm,
takZe nenf nutné zbyte¢né kit koleno pfi
nastupovani, a hlavné sestupovani je diky
absenci horni trubky naprosto bezpecné.
Byt to devétadvacitkové ,stvécko®, klid-
né by zde byla i teleskopickd sedlovka pro
snaz$i naseddni, ale Delta je jednodus$im
provedenim kombinujicim spise lehéf terén
a méstské vyuziti. Rdm je celkové pomér-
né tuhy, zadni stavba trochu del3f, oviem
hlavovy thel je strméjsi, takze kolo zatdei
opravdu hbité, obéas je nutné trochu di-

sledngji vedeni. Posed v tomto piipadé
kombinuje pifjemnou vysku Fiditek s del-
$im piedstavcem, takze ddmy mensi po-
stavy mozné sihnou po krat$im provedeni.
Rovnéi ti, kdo budou chtit komfortngjsi
a krat$i posed blizsi méstskému stylu, krat-
i predstavec uvitaji. Takto jde o trochu
vic sportovné sméfovany kokpit, nicméné
ergonomické gripy potazené syntetickou
kazi s obSitim miif spi§ na méstské nez
terénni vyuziti a totéz plati pro pohodlné
$irdi sedlo. To urdité neni na néjaké dova-
déni v terénu. Nepieskakujme ale uz mezi
SUV a City, protoze Delta je prost¢ SUV,
coz jednak potvrzuje §ffe sedmadvacitko-
vych plsti a stovkovy zdvih pfedni bikové
vidlice, tedy MTB zéklad.

Pokracovdni na str. 7 =



City a E-SUV v jednom

Dokonéent ze str. 1 =

Vse dokresluje nosi¢, blatniky a kom-
pletni osvétleni. Pfitom z bikového svéta
jsou i 180mm kotouce, pfestoze do mésta
by klidné stacilo standardnich 160 mm.

Bezpetné i, jednoduché nastu-
povéni a s ohledem na vySe zminéné snad-
né zatd¢en{ je volba sedmadvacitek dalif
z vyhod pro jednoduché ovldéni. Pro
nékoho totiz mohou byt objemnéjii devé-
tadvacitky uz zbytecné velké, s piilisnym
setrva¢nikem zhoriujicim obratnost. Tady
je pramér kol rozhodné tim, co nahrava
jak snadné manipulaci s kolem, tak obrat-
nosti nebo celkové nizkému téZisti a poci-
tu bezpedi. I na to je tieba v této kategorii
myslet a hlavné starsi generace nebo uZiva-
tel mensiho vzriistu to oceni. Samoziejmé,
e naopak prostupnost terénem s men$im
priimérem ztrici, ale opét je to véc prefe-
renci, zda kolo bude ¢istym E-SUV hlavné
do terénu, nebo tam zavité jen zfidka a jeho
domovskou trati budou spi§ ,koci¢i hlavy®
v méstskych ulicich a pfilehlé stezky leso-
park.

Pro oboji md dostate¢né vlohy, japon-
sky pohon Vinka je s ohledem na zaméfe-

ni kola idedlni volbou. Kroutici moment
by se sice mél éméf vyrovnat nejsilnéjsim
prémiovym pohoniim, ale nepatrny rozdil
tady citit je. Akcelerace je plynulejsi, bez
néjakého silového nakopnuti nebo cuka-
ni s peddly uZ pfi zatizeni nohou nékde
na kfiZovatce. Bezpeény ndstup vykonu
a jeho plynuly ndrist urcité potési
ty méné zkusené, keeré do kiizovat-
ky nevystieli. Tah odspodu je cel-
kem slu$ny, ale nejlépe se motor ci-
til ve stfednich otdckdch, tedy na ty
prostiedni z devitky pastorkii kazety.
Nejleh¢f prevody a maximdlni otdcky
nejsou o takovém zdbéru, jako umi
tieba Yamaha, ale jakmile je motor
ve stiednich otéckdch a kolo jede tés-
né pod hranici 25 km/h, dd pocitit
sviznou podporu a plynulou jizdu.
Co oviem nadchne, je tichy projev,
tady Vinka dostévé plusové body na-
vic. Komfortni a uZivatelsky pfivéti-
vé kolo ma odpovidajici pohon, dalo by se
Fict, v podstaté bychom jej pfirovnali tieba
k pohonu Bosch Active s papirové nizsim
kroutikem. Pro dané zaméfeni kola oviem
s podobnou charakteristikou.

Nic nechybi?

Co mi elektrokolo vy-
$e zminéné kategorie mit?
Kompletni osazeni, coz
zde blatniky SKS s od-
povidajicim provedenim
tGchyti na predni vidlici
i rdm spliiuji a nosi¢ jisté-
ny nahote k blatniku rov-
néz. Osvétleni se spind-
nim pluskovym tlacitkem
na strané displeje rovnéz
nechybi, takie snad jen
absence zdvitd pro kosik
na bidon nékde na vrchu
pétefni rdimové trubky je drobnym nedo-
statkem. Vidlice md mékéi pruzinu, tak-
e pot&f skvélou citlivosti, volba vzorku
plasta je sizkou spiSe na rychlé odvalovan{
s jistotou v leh¢im terénu ne extra zdbér
v bldté, na travé & spolehlivost na kofe-
nech a kamenech. Pot&ilo perfekeni sli-

covani krytu baterie s rémovou trubkou
nebo Sroubované krytky vstupii kabeldze
do rdmu.

Osazeni kombinuje shimanovské brzdy
s del3i péckou a piesnym ddvkovanim os-

tiej$tho vykonu s devitkovou sadou téhoz
vyrobce. Pevodovy rozsah sice diky kaze-
€ 11-32 a pievodniku s osmatficeti zuby
uplné neohromi, tady je to opravdu spi§
mésto a jen lehce zvinény terén. Nicméné
ostiej§i vyjezdy motor v zdvislosti na zvo-
leném pfevodu a odpovidajici rychlejsi ka-
denci spolehlivé podpofi. Na rovinkdch to
pii pétadvacitkovém maximu nenuti toit
nohama pfili§ rychle, navic pii vy$i rych-
losti je odpojeni pohonu plynulé a bez zna-
telného cuknuti & sniZeni rychlosti. Delta
totiz i bez motoru jede docela lehce a mo-
tor jezdci neklade néjaky odpor. Kazeta
s rozsahem 11-36 by oviem celku prospéla,
hlavné do vyjezdd, a je asi jedinym kompo-
nentem, jenz by zaslouzil vyménu. Celkové
k funkci fazeni nemdme pfipominky a to-
€2 k brzddm, ty jsou vykonem spise naddi-
menzované.

Co se tykd ovldddni pohonu, vie fesi
trojice tlacitek na levé strané displeje, jehoz
nabidka funkef je opravdu pestrd. Pro ak-
tivaci pohonu neni tieba néjak externé za-
pinat baterii, coz je pijemné. Rezimy Off,
Eco, Tour a Boost jsou jasné vypovidajici
a rozdil vykonu je dobfe vidét na zobraze-
ni jeho okamzité hodnoty v levém hornim
rohu displeje. Ten byl bohuZel na svéde
trochu hiif Citelny, takie se vyplati navolit
si v menu nastaven{ vy$i jas. Displej totiz
umoziuje celou fadu pfizptisobeni a nasta-
veni a na strankdch distributora je podrobny
névod. Nechybi zobrazeni kapacity baterie,
okamzité rychlosti a nych ddaji
o ndjezdu ¢i primérné rychlosti nebo dobé
jizdy. Walk asistent rovnéz nechybi, samo-
zfejmé je nutné na n&j piepnout a driet pak
minusové tlatitko, coz je trochu kompli-
kovan¢jii. Zajimavé jsou pak vyse zminéné

je to kolem jedné az dvou stovek, aby vie
postupné piibyvalo a na Boost dosahova-
lo hodnoty téméf 500 watti. Do mésta
ndm stacil Eco méd, ale popravdé nejlepsi
je Tour, ktery staci i do kopce a nabidne
opravdu vysoky ndjezd. Dilky ze symbolu
baterie tady téméi neubyvaly, zato Boost
u? si vzal podstatné vic. I tak je ale spotieba
nizkd, vic jak stovkovy ndjezd na Tour nebu-
de 74dny problém. Pijemny je pak paty re-
Zim Auto, jenz je vlastné kombinaci Boost
a slabgich rezimt. KdyZ jsme na ngj jeli
do kopce nebo se rozjizdéli, procentudlni
podpora atakovala pétistovku, stejné jako
v Boostu. Na roviné pak ale vyraznéji po-
klesla a 3etfila baterii. Kdo nechce nic fesit,
necili na extrémni dojezdy a do kopce po-
tiebuje nejvyssi miru asistence, refim Auto
bude jasnou volbou.

Samotné ovlddani kola je pifjemné a niz-

§i tézisté zarucuje dostatecnou jistotu, byt
pocitové todivéj§i hlavovy dhel je teba
ve vy$ich rychlostech obcas trochu kro-
tit. Motor rozhodné neni svym projevem
né&jaky nakopdvik, jenz by vystrasil méné
zkusené. Potiebuje lehky pohyb klik, aby
zabral naplno, respektive aby najel plynule
na vysi vykon. Tohle neni terénni motor,
kde byste s pfitlakem na pedal dostali uz pfi
cevrtotdéee klik plny vykon pro start do os-
trého stoupéni. Ve jde sice rychle, ale ply-
nule a bez néjakého ostrého ndstupu, coz
s charakterem kola idedlné ladi.

Delta se tedy i pfes SUV charakrer ukd-
zala jako urcity pfechod mezi City kategorif
a timto moderné&j$im provedenim sméfova-
nym do terénu. Je obratnd, m4 urdité spor-
tovni vlohy, ale soucasné dostatek pohodli
a projev pohonu i celkové provedeni blize
k polnim cestdm a méstu nez nékam na ko-

hodnoty wattéze pohonu, kdy na Eco rezim  feny, kameny a nroéné vyjezdy. L}
Technické specifikace
Ram: Al Velikost: M (17,5")
Vidlice: SR Suntour NVX, 100mm 595mm
Kliky: Vinka, 170mm, 38 z. 302mm -
Brzdy: Shimano MT200, 180mm //J‘\ -
Razeni: Shimano Altus, 1x9

Prehazovacka: Shimano Altus

Naboje: Novatec

Rafky: Totem

Plasté: CST Sport All Terrain Il, 27,5x2,1"
Kazeta: Shimano Altus, 11-32

Sedlo: Selle Royal City

Sedlovka: Totem

Riditka: Totem, 680mm

Predstavec: Totem, 80mm

: Vinka E20, 250W/36V, BONm

NV somm
1140mm

Samsung, 720Wh
Displej: Vinka DS23
Hmotnost: 26,65kg

Cena: 61 990Ke&

tichy pohon, kompletni osazeni, komfort,
obratnost

° kazeta pouze 11-32
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