ola jiholeské znatky Galaxy uZ jsou

a trhu sludnou fadku let a plad to

i pro model tradi¢niho ndzvu Skylab, jenz
od letoska dostal do vinku zcela novy rdm
s pevnymi osami. Devétadvacitka se spor-
tovn{ geometri{ cti tradi¢né solidn{ pomér

cena/vykon, ale prosla vyraznou moderni-
p
zac].

Brutalni elegance

Nadpis jak z vystavy moderniho uméni,
ale pokud projdeme vSechny detaily rdmu,
myslenku snadno pochopite. Rdm kom-
binuje jednoduse stfizenou kénickou hla-
vovou trubku s peclivé vyhlazenymi svary
s horni i spodni trubkou, takze celd partie
hlavy je dokonale ¢istd. Horni trubka pak
pokracuje k sedlové ve sniZeném Sirokém
profilu s oblymi hranami, naopak spodni
trubka md hladky pagodovity prifez, jenz
se smérem ke stiedovému pouzdru vyrazné
roz§ifuje. Nechyb{ prohnut! hned za hla-
vovou trubkou, krytky vstupnich owort
kabeliZe, a kdyz jsme zminili vyhlazené
svary u hlavy, tak shodné hladké je i napo-
jeni sedlovych vzpér na sedlovou trubku.
Praktické zdvitové stiedové pouzdro md
pfed sebou vyvody kabeldze ze spodni trub-
ky, ovSem celd tato partie i zadni patky uz
maji housenky svari pfiznané. PfestoZe rdm

.

spoléhd na pohon 1x11, ma sedlové trubka
navarky pro piipadnou montdZ pfesmykace,
takZe i ve spodni trubce je na pravé strané
za hlavou volny vstup pro piipadny bovden
fazen{. Doted tedy aZ na stiedové pouzdro
elegance, oviem co se tykd zadni stavby, tady
ptichdz{ ke slovu zminénd bruralita. Nikoliv
v negativnim smyslu, ale patky pro pevnou
zadni osu boostové roztede jsou svym ma-
sivnim hranatym profilem opravdu brucdl-
ni. Tenhle kousek hlinfku vypad4 doslova
neziitelné, a kdyz se podivime na vy-
razné rozsifeni fetézovych vzpér v zadni
poloviné nebo navafenou vyztuhu hned
za stfedovym pouzdrem, tady se materid-
lem a sdzkou na odolnost nesetfilo.

Pokracovini na str. 12 =
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Dokonceni ze str. 1 =

Naopak sedlové vzpéry kruhového pri-
fezu cti eleganci piedni partie rdmu, takZe
jako by v sobé Skylab misil dva konstrukéni
svéty. Vnitini pozice brzdového tfmenu ne-
bo vyvody kabeldze z fetézovych vzpér jsou
pak klasikou, zapometite oviem na blatniky
nebo nosi¢, zadnf stavba je sportovec, takze
nemd montdzni zdvity, pfedni trojihelnik
md pak jen jeden pér pro kosik na spodni
trubce.

Kdyz jsme zminili zadni boostovou roz-
te¢, tak vpfedu plati u pruzinové vidlice se
stovkovym zdvihem stejny parametr, coZ je
pro vyslednou torzni tu-
host a ovlddéni v zatdckdch
dal§f plus. Osazeni je pak
poplatné vysledné  cené,
atkoliv  pfimé srovndn{
s konkurenci tady ziskavd
dalif plusové body. Vlastni
kliky s integrovanou osou
maji klasické ¢tyframenné
uchyceni pievodniku se
Sirokymi a tzkymi zuby,
vzadu je pak jedendctkovd
kazeta s rozsahem 11-51
zubt. Razeni Deore je spo-
lehlivd zdlefitost a stejné
tak brzdy z nejniZi fady
MT200. Ta sice designem dlouhych ple-
chovych pacek neosliiuje eleganci, zato ale
nabidne dostate¢ny vykon, a pokud nejste
vice jak metrakov4 bazlivka, co z kopce drzi
kiedovité zadni brzdu nadoraz, rozhodné je
neuvafite. PliSté Maxxis Ardent jsou v da-
né cenové tidé nadstandardem schopnym
na suchém i lehce rozbliceném terénu,
a pfestoze nejde o variantu s mekei smési,
i tak byl jejich vykon velice slusny, chvali-
me. Sife tiditek je pak v duchu sou¢asnych
trendti a jejich zadni zahnut nabidlo do-
state¢né komfortni tichop. Sedlo je rovnéz
k jezdci docela rozmazlujici, byt bychom
uvitali $tihlej${ primér sedlovky, pro lepsi
absorpci rézd. Priimér 30,9 milimetru je ale
dafi za jeden z dild sklddanky ,,vyrazn4 torz-
ni tuhost rdmu*, takZe nelze nic jiného, nez

to piijmout. Ve vysledku ale nebyl
posed s ohledem na celkovou tuhost
viidi jezdci nijak tvrdy a vie piisobilo
sehrané a pirozené.

Sportovec s nadechem
pohodli

Rém se svoji geometrif snaf piibli-
it soutasné klasice, takze del3i horni
trubku dopliiuje kracsi pedstavec,
sedlovd trubka neni zase tak polo-
Zend dozadu a thel vidlice by sice
mohl byt jesté trochu vic leZérni, ale
jistotu ve sjezdech navySuje zminénd délka.

Niceho ale nenf pfili§ na to, abychom moh-
li hovofit o ryze moderni konstruktérské
skole dle soucasnych trenddi, takze je vie
v optimalnich mezich.

Posed je lehce delsi, ale vyska rdmu a po-
zice fiditek jsou nastavené docela vysoko,
takZe na maraton nebo i leh¢i trailové do-
vadéni ma jezdec dostatek pohodli i jistoty.
Pro sportovni nasazeni na XC okruhu, tedy
kdyz odmyslime &z pruzinovou vidlici,
budou podlozky pod piedstavcem zcela jisté
putovat nad n¢j. Testovand sedmndctka pak
bude vyhovovat jezdci v rozmezi 165-180
centimetrti, jenz bude mit sedlovku vysu-
nutou téméf na maximum, ale délkou mu
ram bude celkem pifjemny, s lehce spor-

Technické specifikace

Ram: Al 6061 D.B.

Vidlice: SR Suntour XCM 32, 100 mm,
boost

Kliky: United, 34 z.

B himano MT200, 160 mm

Razeni: Shimano Deore 1x 11

Piehazovaéka: Shimano Deore

Naboje: Nautilus, 110x 15/ 148x12 mm

Rafky: Nautilus

Plasté: Maxxis Ardent, 2,25"

Kazeta: Shimano Deore, 11-51

Sedlo: Nautilus

Sedlovka: Nautilus

Riditka: Nautilus, 720 mm

Piedstavec: Nautilus

Hmotnost: 14,4 kg

Cena: 26 990 K&

Velikost: 17"

~— 1095mm

0 tuhost ramu, posed, pievody, plasté

@ kratsi kiiky

tovné natazenym posedem. Citit je thel
Slapan{ spise pod sebe a také 170mm délka
klik, kterd spolu se 34zubym pfevodnikem
a pocitové trochu vysi pozici stiedového
pouzdra plisobi zpoddtku lehce nezvykle.
Ptevody jsou sice dostateéné na rovinky
i tdhlé sjezdy, ale silovy zdbér by prece jen
dal$ich pét milimetrd klik navic trochu
ulehtilo. Prostupnost terénem je vynikaji-
cf, klikou si rozhodné neskrtnete o kame-
ny, ale zase je to lehce na tikor ,flow” stylu
prijezdu zatd¢kami s plynulym a pfiroze-

piijde mu to vie naprosto piirozené, jen to
prosté nenfi zkraje tak samoziejmé a sebe-
jisté, jako s mensim Ghlem hlavové trubky
a niz$im téziStém. Technické pasdZe ale bike
zvlddd docela hravé a i pod brzdou je v za-
té¢kach zndt vyraznd tuhost piedni vidlice,
kterd dokdZe vyzobat jak malé nerovnosti,
tak utlumit ostiejsi dopad. Kultivovanéjsi
chod lépe tlumenych vzduchovych ,sestie-
nek“ by pak pfisel vhod spife pfi jizdé ze
sedla, kde pruzina prosté dovoli predek roz-
houpat pece jen o poznani snadnéji.

nym ndklonem. Skylab tak pocitové zatd&f
trochu bliZe star$imu provedeni geometrie
s ostfej$im hlavovym thlem, takZe se sice
dokéZe krdsné promotat v niZi rychlosti
mezi stromy a v hodné zavienych pasazich,
ale ve vy$$i rychlosti je tieba trochu razant-
néjsi pobidka k néklonu a souasné s tim
i trochu pevnéjsf ruka pfi vedeni ptedni-
ho kola. Novicka tohle leckdy hodné zivé
chovani miize v nékterych kritickych pa-
sazich obéas trochu zaskotit, tady je tieba
mit urdité zkuSenosti a pevnou ruku, pak
dokazete manévrovat opravdu hbité a ostfe.
Jakmile si ale jezdec na geometrii zvykne,

Do vyjezdti pozice jezdce mirné vpfedu
a délka predniho trojihelniku nijak neu-
snadiiuji pfednimu kolu odpoutat se od te-
rénu, takZe stoupdni je silnou strankou to-
hoto stroje, jen zminén4 citlivost pruziny je
10, co jezdci ubird na vykonu, protoze jinak
je tuhy rdm k maximalnim vykontim smé-
rem vzhitiru hodné vstifcny.

Skylab se svym novym rémem zajimavé
mixuje trendy a klasiku, aby jezdci nabidl
ve vysledku tuhost pro vykon, schopnosti
ve vyjezdu, todivost v nizké rychlosti a diky
délce rému i dostate¢nou jistotu ve sjez-

dech. ]



