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CYKLOSERVIS

Totem Maurice

e kazdy vi, ze Totem je jednou z mi-

la znacek elekerokol, kterd se montuji
u nis, konkréné v Ceské Tiebové a Dolni
Dobrouci, navic s vyuzitim japonskych elek-
tromotori Vinka. Testovany devétadvacitko-
vy Maurice je typickym zdstupcem sportov-
né rekrea¢nich e-bikii stiedni tidy, kde klid-
ny projev motoru a vysokd kapacita baterie
nabidnou komfortn{ a dlouhou jizdu viem,
kdo nevyzaduji agresivni vykon, ale chtgji
plynulou a nehlu¢nou podporu motoru.

S dostatkem stability

Hlinikovy rdm svym provedenim s ma-
sivnéjif spodni trubkou idedlné ladi k optic-
ky rozmérnéjsimu motoru a jak horni trub-

ka, tak zadni stavba nejsou svoji profilaci
v néjakém rozmérovém kontrastu. Pfiznané
masivn{ svary opticky nijak nerusi, napoje-
ni Sasi je pak pfikladné cisté, bez néjakych
piesahti a soucasné by priichodnost feté-
zovych vzpér zvladla i $irf obuti, neZ jsou

sériové ,dva jednicky®. Diky standardnim
patkdm na rychloupindk a absenci néjakych
vngjsich profilaci zde ale nenf patrnd zidnd
hrozba kontaktu paty se zadni stavbou pfi
pouziti nélapnych pedéla.
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Dokonéent ze str. 1 =

Zavity pro montdz blatniki & nosice zad-
ni stavbé nechybi, nicméné piedn trojihel-
nik je pro montd? kosiku na bidon postrs-
d4, coz fedi adaptér na suchy zip, fungujici
naprosto spolehlivé, ale je to detail, jenz by
zaslouil standardni feSeni. Vnitini veden{
kabeldze je samoziejmosti a zespodu vklida-
né baterie je pak jisténa pouze zdmkem s kli-
Zem bez néjaké dalsi vnéjii pojistky. Baterie
masivnim spodnim krytem licuje s rimem
Cisté a za jizdy nevydévala ani v terénu néja-
ké nepifjemné zvuky, takie v tomto piipadé
zcela bez pfipominek. Geometrie rimu je
jakousi klasikou mezi podobné koncipova-
nymi e-biky, tedy vyrazné delif zadni stavba
a v tomto pipadé i lehce delif predni troj-
thelnik, doplnéné to¢ivéjsim thlem vidlice
a nizko posazenym tézi$tém.

Stabilita zde hraje prim, ale soudasné
neutrpéla ovladatelnost a obratnost, kte-
rd je i v nizi rychlosti docela pifjemnd.
Testovanéd devatenictka je pak délkou
vhodnd i na jezdce vy$$iho nez 190 centi-
metrii, nicméné to lehce omezuje kratsf
provedeni sedlovky, kterd je vhodnd pro
uzivatele s maximalné 180 centimetry. Tady
bychom ur¢ité ménili dany komponent
za delii, tedy pokud nehodl4 jezdec rovnou
sahnout po vét${ nabizené jednadvacitkové
velikosti.

Posed je s ohledem na pifjemnou vysku
fiditek a del$i geometrii lehce sportovni
a zéroven dostate¢né komfortni, nicmé-
né necekejte styl ,nedéniho vyletnika“ se
vzpifmenou hlavou. Komfortnf gripy s vel-
kou opérnou plochou pro dlan jsou poho-
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dIné, ale na néjaké velké manévry zdpéstim
ve sjezdech nejsou zrovna stavéné. Prosté
pohodli predevsim, totéZ plati také pro sedlo
a vlastné i cely projev kola. Jezdec $lape leh-
ce pied sebe, piedni partie nabidne v nizf
rychlosti docela pfijemné tocivé schopnosti,
zadek naopak vie zklidiuje.
Presto se ale lze protdhnout
téméf viude a kolo poslouchd
na slovo. Jakmile se jizda tro-
chu zrychli, pichdzi ke slo-
vu nizko posazené t&isté
a dlouhd zadni stavba, takze
predek jako by najednou par
stupiiti hlavového hlu ubral
a pevlddne stabilita. Kolo se
ochotné skldpi do zatdcek
a plynule prechdzi z jedné
do druhé, aniz by protesto-
valo. V tomto ohledu se geo-
metrie povedla, rozhodné
eoli nezkutench

néjakou
nezbednosti. NiZsi téZisté pak sice vyzaduje
urditou obezietnost pii prijezdu rozbitym
terénem, kde hrozi kontakt peddlu s vy-
stouplymi kameny, ale to nebude parket,
kde by se Maurice pohyboval piili§ ¢asto.
Ve sjezdech a na roviné tak jizdni projev
hne i 1

Tidsot corhodnd Yoo

a
Cidivy projev pfedni vidlice rovnéz nabidne
dostatek komfortu, oviem pruzina je svoji
tvrdosti vhodnd maximélné pro stokilového
uzivatele, coz s ohledem na fadu e-bikert
mitze byt i zna¢né podlimitni, takZe nejspis
piijde ke slovu jeji vyména za tui$i. Bény
uzivatel ale schopnost vidlice vyzobat i nej-
mens{ nerovnosti ocenf a na asfaltu nejspi§

v

vyuzije moznost ddlkového lockoutu z fdi-
tek. Ve stoupdnich pak urdité, a tady dlouhd
zadni stavba rozhodné nedovoli piednimu
kolu opustit pevnou zem, takze kolo zvldd-
ne i strméji vyzvy, kam jej vykon moto-
ru a prevody pusti. Devitkovd kazeta zde
v kombinaci s vétim pievod-
nikem optimalnim pro jizdu
po roviné totiz neni svoji
nejvési  dvaatficitkou  tim
nejvhodnéj$im ndstrojem pro
strmé vyjezdy, ale zase jsme
u sméfovan{ kola mimo nej-
ndronéjsi terény, takze je vie
v naprostém potddku. Razen{
a brzdy pak funguji spolehli-
vé, takze tady nemdme 7dd-

nou vytku.

Vinka a software
Motor Vinka si schvdlné
nechdvame i s jeho projevem do samostatné-
ho odstavce, protoze tenhle pohon s 80Nm
to¢ivym momentem md piijemné hladky
nédstup, nen{ zbyteéné hlu¢ny ani v maxi-
malnich otdckdch, a i kdybychom s ohledem
na hodnotu kroutdku ¢ekali néjaké ostiejsi
projevy, je presné takovy, jako jsou domi-
nantni vlastnosti kola. Bude idedlnim par-
tikem pro zacdte¢nika nevyzadujiciho ostry
néstup a plny ostry vykon jak odspodu, tak
v maximilnich oti¢kdch. Naopak je velice
citelny, na rozjezdu necukd na pedélech, ale
potiebuje zhruba Sestinu otacky klik do prv-
niho silngjstho zdbéru a pfi prekroceni po-
volené pétadvacitky neni zndt téméf zadné
cuknuti. Aktivace pohonu se provadi tla-

&itkem na displeji v dosahu levé ruky, takze
nebylo nutné pfedem zapinat baterii. Ta md
samoziejmé z vn&jsku spinaé s péti stupni
kontroly kapacity, a totéz je pak na symbolu
baterie na displeji. Ten je piehledné rozde-
len do Sesti sekci, kdy vlevo nahofe je udaj
o okamzité wattové podpofe pohonu, vedle
pak okamzitd rychlost a vpravo symbol ba-
terie s pétici dilki. Dole jsou pfepinatelné
tdaje o dobé jizdy, celkovém nijezdu a rych-
lostech, uprostied zvoleny stupeni podpory
(Off, Eco, Tour, Boost, Auto) a vpravo pak
smazatelny tsckovy ndjezd. Asistent chize
se aktivuje kritkym stiskem tlacitka On/
Off a ndsledné piidrienim tlagitka minus.
Na slunci trpi Gdaje na displeji trochu odles-
ky, naopak po ndjezdu do lesa a do stinu se
zapne podsviceni a displej je krsné &itelny.
Prvni kilometry samozifejmé  probéhl

test s vypnutym pohonem a tady musime
vyzdvihnout ochotu kola jet lehce i bez asi-
stence. Motor neklade odpor a pro lapan{
je piijemny i Q-faktor klik, tedy optimalni
rozchod pedald, aniz by zde bylo nutné po-
uzit kliky zkosené smérem k rému. Ve je

del§i dojezd pied vyraznéjsi asistenci mo-
toru. Co ale piekvapi, je hodnota wattové
podpory pfi piepnuti na Boost, ktery uZ je
samoziejmé o rozmazlovini jezdce a zdold-
van{ delsich vyjezd bez néjaké vétsi ndma-
hy. Boost oviem mak4 naplno jak do vyjez-
du, tak na roviné a energii nefetff, takie jsme
nakonec drtivou vétinu testu absolvovali
v rezimu Auto, ktery umi kombinovat Boost
a slabsi stupné asistence. Wattové hodnoty
to krdsné zobrazily, kde do ndroénych vy-
jezdii nebyl v podstaté mezi Auto a Boost
rezimem wattovy rozdil v maximdlni pod-
pote. Tady motor makal naplno v podstaté
shodné, ale znatelny byl rozdil na rovin¢
nebo pfi slabsich rozjezdech. Boost v tomto
piipadé ,zdim4“ baterii stdle naplno a krmf{
pohon dostatkem $tdvy pro razantni pomoc
a2 do maximélky, kdeito Auto umi na ro-
viné jen lehce popostrkovat a pii rozjezdu
rovnéz nabidnout sofistikovanéjsi pfipomoc
bez ostiejsiho nakopnuti. Auto je za nés
v podstaté optimélni volba a tenhle rezim
Ize jednoduse pfirovnat k ,boschckému®
E-MTB rezimu, snad jen s nizim vykonem
na roviné pii jizdé s men$im pfitla-
kem na pedal. Spoticba energie pfi-
tom byla pod metrdkovym jezdcem
vice nez rozumnd a prvni patnictka
kilometrd na Auto s dvéma tifkilo-
metrovymi vyjezdy ubrala jen jeden
z péti dilka baterie. Dalif pak mizely
postupné a celkovych Cryfiapade-
st kilometri v celkem kopcovitém
profilu nakonec znamenalo docela
sluiny ndjezd. Na Eco to tak bude

naprosto pfirozené, totéz pak plati pro jizdu
v nejslabsim Eco rezimu, kde se na displeji
objevuje opravdu jen slab$i wattdz a motor
pomihd spiSe v kopci, nei aby podpofil
na roviné. Tour uz je ale o né¢em jiném, tady
je asistence motoru znateln&jsi a v podstaté
dostate¢nd pro celodenni jizdu ve stfedné
kopcovitém terénu, kdy jezdec upfednostn{

mnohem vic a méné kopci na Auto

rovnéz dovoli stravit v sedle delsi dobu.
Maurice tak ve findle prokazal pifjemné
jizdni vlastnosti jak v lehkosti jizdniho pro-
jevu, tak v ovldddni a také sofistikovanosti
svého pohonu. Pokud nebudete mit piehna-
nd terénni ocekdvéni, ale chcete spise spo-
le¢nika pro cely den v sedle, rozhodné nenf
3patnou volbou. | ]

é specifikace

Razeni: Shimano Altus, 1x8
Prehazovaéka: Shimano Altus
Naboje: JoyTech, GR

Rafky: Totem

Plasté: CST All Terrains, 29x2,1"
Kazeta: Shimano Altus, 11-32
Sedlo: Totem

Sedlovka: Totem

Riditka: Totem

Predstavec: Totem

Motor: Vinka, 80 Nm

Velikost: 19"

H6omm
1209 mm

Displej: Vinka DS23
terie: Samsung, 720 Wh
Hmotnost: 24,8kg
Cena: 59 990K¢

ovladani, dojezd, stabilita, plynuly vykon
pohonu

L

° kratsi sedlovka






