Pi‘estoie je znatka z Hamburku zndmd
predeviim svymi cyklokrosovymi spe-
cidly, vystavenymi diky Gspéchiim pomérné
Casto pied stupni vitézil, Sife sortimentu
elektrokol by ji mohla proslavit Gplné stejné.
Nezvolili jsme do testu ale Zidny crossover
nebo specidl, nybrz univerzalni klasiku, kte-
rou E-Tremalzo dokonale reprezentuje.

Chytra semiintegrace

Tak trochu paradoxné za¢neme detailem,
jenz je u rimu z konstrukéniho hlediska
nepodstatny, ale jeho provedeni je u testova-
ného modelu tak elegantné vyfeseno, ze to
prost¢ musime vypichnout. Je to moZnost
montdZe dvou kosikii na bidon, coz u elek-
trokola se semiintegrovanou baterii je ma-

lokdy k vidéni. Rdm totiz ukryva klasickou
baterii Bosch do $iroké spodni trubky pod
odnimatelny plastovy kryt, jeni je vybaven
dvojici zavith pro kosik a druhy pdr zdvitd
je na sedlové trubce. Tohle je v elektroko-
lech opravdu nadstandard a pro nékoho dost
podstatny detail. Kryt baterie je pfitom dole
zaji$tén oto¢nym koleckem, takie jeho de-
monté? je bleskovd, ale drzi opravdu pevné.
Rdm z hlinikové slitiny vynikd svym
napadnym lakem a zaujme kombinaci ma-
sivnich housenek svarti u hlavové trubky
s témi vyhlazenymi u vyztuhy sedlové trub-
ky ¢i prechodu té spodni v $asi motoru.
Elegantni, ptitom ostrd a ndpadnd profilace
trubek predniho trojihelniku se smérem do-
zadu zetihluje, ale obé partie rimu nejsou
ve vzdjemném kontrastu. Zminénd vyztuha
sedlové trubky, vyraznéjsi sloping a Stihlejsi
sedlové vzpéry pak dodévaji rimu ostiejsi
trailovy vzhled, ktery je ale jen pohledo-
vou vlastnosti, protoZe geometrie szi spiSe
na pohodinéjsi XC hodnoty, byt s trochu
vét$im rozchodem fetézovych i sedlovych
vzpér pro priichodnost SirSich plasti. Zadni
ostieji profilované patky s typickym logem
znacky jsou ale klasicky na rychloupindk
a nechybi nadstandardn{ pocet montaznich

zdvitli pro blatniky ¢i nosic.
Pokracovini na str. 4 =

Stevens E-Tremalzo

Dokonéent ze str. 1

Pohon Bosch Performance Line Cruise je
svym 65Nm todivym momentem méné vy-
konnym, ovsem trochu ti$${m sourozencem
nejsilnéjdtho bratfitka Performance CX, ale
po nasich zkusenostech s kolem v hlub$im
zmrzlém snéhu si dovolime tvrdit, Ze jde
o dostate¢né silnou jednotku i pro metré-
kového chlapa. Kolo viibec jako by poci-
talo s ne zrovna vysportovanym jezdcem.
Rdm md piikladnou tuhost, velikost dva-
cet palcti neni oSizend a sedlovka priiméru
30,9mm rozhodné zvlidne néjaké to kilo
navic. Vysoky a tézky e-biker, to bude ide-
aln{ uivatel tohoto stroje, byt geometrif &i
nabidkou malych velikosti na sedmadvacit-
kovych kolech bude E-Tremalzo idedlnim
partnerem i pro mensi e-bikerky. Zminénd
tuhost rdmu i silngj$i pramér sedlovky
se totiz doxné¢ vitbec depsal

jaky md motor tolivy moment, protoze
komb geometrie a pohonu ukdzala

na schopnostech tlumit rdzy od terénu
a zmrzlé koleje ¢ rozbité cesty ukdzaly je-
ho piekvapivé slu$né tlumici schopnosti,

fejmé podpofené i obj plasta.
E-Tremalzo je piijemny a komfortn{ spo-
le¢nik se sportovnimi vlohy, protoze kdo
by zde ¢ekal néjaky vyletni posed a lenost,
nedockd se. Posed md spife stfedni délku
a mnozstvi podlozek pod piedstavcem do-
voluje i pies vysi hlavovou trubku naladit
bud' sportovni posed, ¢i naopak stfedné
komfortni pozici. Ruce jezdce lehce pied
sebe, klasicky sklon sedlové trubky a todi-
v&jsi predek s ostiej$im hlavovym tihlem, to
vée zklidnéné del3{ zadni stavbou, a mtize-
me sméle vyrazit do terénu.

Vyjezdy umi

Snad jako by twsil ptvod svého nd-
zvu v legenddrnim vrcholku nad Lago di
Garda, dokéZe se tenhle e-bike s kazdym
stoupanim dokonale popasovat. Stovkovy
zdvih vpiedu, deli zadni stavba a sportov-
né&j§ posed nebo piiznivd hmotnost tomu
jen nahrévaji. Vitbec nebylo podstatné,

i v hluboké snéhové krusté schopnosti vy-
Skrdbat se svizné i do strméjsiho stoupani.
Na cestdch bez snéhu pak stoupaci schop-
nosti potvrdily svoji dominanci, nicméné

kolo neni jen vrchat a kiivdili bychom
mu, kdybychom jej takhle zaskatulkovali.
Pfirozeny posed a totivy predek totiz za-
ruéi perfekini poslusnost a ovlddéni kola
i na roviné ¢ ve sjezdech. Predek bleskové
reaguje na podnéty od fiditek, takZe jsme
se mohli hbité prolétat p&inou mezi stro-
my, projizdét doliky i zvlddat krétké stojky,
aby pak s ndrtistem rychlosti zadni stavba

Technické specifikace

Ram: Al 6061 D.B.

Vidlice: SR Suntour XCR34 LO, 100mm,
Boost

Kliky: Oxygen E-Scorpo, 170mm, 34 z.

Brzdy: Shimano BR-MT200, 180mm

Razeni: Shimano Deore 1x10

Prehazovatka: Shimano Deore

Naboje: Shimano MT400

Rafky: Oxygen RM-E25 Disc

Plasté: Schwalbe Smart Sam, 2,45"

Kazeta: Shimano M4100, 11-42

Sedlo: Oxygen Havoc

Sedlovka: Oxygen E-Scorpo

Riditka: Oxygen E-SCorpo

Piedstavec: Oxygen E-Scorpo

Motor: Bosch Performance Line Cruise,

Velikost: 20"

' 70mm
7 1191mm

= 485mm

B5Nm, 250 W
Baterie: Bosch Powerpack, 500 Wh
Displej: Bosch Purion
Hmotnost: 22,65kg
Cena: 70 190K¢

stabilita/to¢ivost, hmotnost, stoupaci
schopnosti, montaZ dvou bidont

° prevody v extrémech

vie lehce zklidnila a kolo bylo naprosto
poslusnym. Stovkovy zdvih a tuhd kon-
strukee vidlice s pevnou osou v zata¢kich
nikde neomezuji a zminéné stoupaci schop-
nosti nebyly na tkor téch sjezdovych. Neni
to trailbike a del${ zadni stavba nedovoli
néjaké agresivnéj$i manévry & odskakovani
pfi zdoldvéni hran, v duchu XC ale nebyl
problém s lehkym pfesunem t€ziSt¢ dozadu
zvlddnout i prudsi sjezdové pasize a kolo
si piekvapivé dobé vedlo i v technictéjsich
tsecich. Vykon brzd byl i zésluhou 180mm
kotoutts dostate¢né silny a v opaéném smé-
ru to plati i o pfevodovém rozsahu, kdy
ndm nikde ,nechybélo®.

Kroutici moment motoru neukdzal ani
v ostiejsich vyjezdech slabiny, takze v rezi-
mu E-MTB jsme zdoldvali ty samé tiseky
jako na silnéjsim pohonu CX. Motor fady

Cruise sice nemd tak agresivni ,odpich®
v kritickych tsecich, ale jestlize nékde m-
Zeme s fadou CX volit slabsi rezim vykonu,
tady lze totéz zvlddnout na E-MTB, takZe
a? na extrémy nebo néjaké agresivni a rych-
lé vyjezdy tenhle pohon na nejvykonnéjsiho
bratfitka nijak vyraznéji neztrici. Absence
predni volnobézky, tedy proslipnuti kli-
kami dozadu se soucasnym otocenim pre-
vodniku neobtézovalo néjakym citelnéjsim
odporem a za chvilku jsme si na to zvykli.
Pétistovkova baterie zarudila i na snéhu

a v nizké teploté ndjezd kolem tficeti kilo-
metr v kopcovitém terénu ve zminéném
E-MTB rezimu, takZe Setrnéjsi Tour & Eco
rezim budou pfi standardnich teplotich
a v rovinatéj$im profilu o ndsobné vyssich
hodnotdch. Na Turbo jsme pfepnuli v pod-
staté jen v nejprudsich vyjezdech, ale rozdil
neni proti E-MTB s idedlnim d4vkovénim
vykonu tak vyrazny, takZe v podstaté nebylo
nutné jej vyuzivat.

Co se tyka osazeni, fazen{ Deore a kazeta
11-42 se piedvedly v nejlepsim svétle, tady
by spiSe jen strméjsi vyjezdy ukdzaly na to,
Ze by 46 nebo 50 zubi obéas pfislo vhod.
Univerzdlni vzorek pldstt je klasikou jak
na silnici, tak do leh¢iho terénu a jejich leh-
ké odvalovani jde ruku v ruce se schopnost
zakousnout se ostiej$imi profily na bocich
do terénu v ndklonu. Hodné pifjemny je

tvar fditek i sportovnéjsi stiih komfortniho
sedla, coZ je pro delsi pobyt obecné charak-
teristicky na elektrokole jen dobfe.
E-Tremalzo je ve vysledku univerzilem
schopnym nabidnout dostate¢né Zivy to-
&vy projev na dzkych pé&indch, jistotu
ve vyssi rychlosti, mimochodem pfevodovy
rozsah dovolil optimalni frekvenci $lapani
az do néjakych 40 km/h, a piedeviim pak
hlad po vyjezdech, v nichz dovoli jezdci bez
néjakych piesunti téZi§té zvlddnout oprav-
du ndrocné ,stojky*. [ ]



