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I(arbonovy hardtail Sonora je ryzim

dvoddkem. Stevens se zde najtésti ne-
nechal zlgkat k tomu, aby mu dal do vinku
tak trochu zbyte¢ny trailovy pfesah, a vy-
sledkem je bike zvlddajici na jednu stranu
néstrahy ndro¢ného terénu, ale na tu dru-
hou neobétujici cokoli ze své rychlosti.
Cilem byl dokonaly pienos energie, k to-
mu piipoc¢téme piikladné vedeni piimého
sméru, ale soucasné i naprostou poslusnost
v zatéckdch. Prosté zdvodni chrt jak se slu-
3 a patfi. Aktudlni generace fady Sonora
se stala dilezitou novinkou kolekce 2020
a na$im testem jiz prosla zdkladni varian-
ta, nyni zde mdme o stupinek vysi ver-
zi Sonora ES s cenovkou 72 890 korun.
Z hlediska rému, vidlice i zapletenych kol je
oviem testovy bike totozny s topmodelem
nazvanym Sonora XO, ¢emuz pak odpovi-
d4 i jizdni projev.

Monokokovy rdm s oznacenim Carbon
SL HMF patii mezi zivodnimi hardraily
k tém nejtuziim a dimen-
zovani jeho konstrukce
naznacuje také nabidka
nejvéesi  velikosti dvaa-
dvacet palci. Boostové
osy, pifkladné profilace
hlavnich trubek a k tomu
velmi propracovany tvar
celé zadni stavby — torzni
i bo¢ni tuhost by mohli
konstruktéfi  Stevensu
klidn¢ vyucovat. Staei
trocha pozornosti a ne-
miize ndm ujit jak extra
siroky obdélnikovy prifez
spodni trubky, tak vyraz-
né rozéifeni trubky sedlo-
vé, a to od jejiho zalomen{
smérem ke stfedovému pouzdru. Sice je zde
pouzita sedlovka o néco Sirsiho prafezu,
takze jeji préce v pfedozadnim sméru ne-
ni na nerovnostech natolik efektivni, jako
tomu byvd u standardu 27,2 mm, ale pocit
bezchybného pienosu energie i pfi vyloze-
né silové jizdé to vice nez jen kompenzu-
je. Komfortu nahrévd zplostély profil sed-
lovych vzpér i jejich celkem ostré zahnutf
ve vysce plasté. Hlavné je zde neskuteéné
mno#stvi prostoru okolo vzorku, coz pla-
ti o to vice u fetézovych vzpér, presnéji
v partii ihned za stfedovym pouzdrem.

Pﬁlkruhové vytvarova’ni tohoto  fesen{

p vzpér vysokého obdélnikovt
pmﬁlu dovolu)l nabalem zna¢ného mnoi-
stvi bldta, aniz by to jakkoli omezilo ot4-
eni zadniho kola. Konstrukee je zde navic
mirné asymetrickd, s vybrdnim v mist¢
prevodniku — vyrazné nadstandardni roze-
stup fetézovych vzpér je evidentné dal$im
z aspektii navySujicich tuhost pfi zdbéru ¢i
pi polozeni do zatacky. Konstruktéi zde §li
od poddtku cestou maximdlni tuhosti a az
poté vie piizpisobili to-
mu, aby se tam vely kli-
ky s ptevodnikem, tak se
ndm to libi!

Hodné velky sloping
miize byt na pohled ma-
touci v ohledu urceni
velikosti rdmu, i testova-
nd dvacitka nepiisobila
nijak velkd, byt v redlu
plné¢ vyhovovala jezdci
s vyskou okolo 185 centi-
metrii. PouZitd geometrie
pak na jednu stranu cti
soudasné trendy, oviem
na tu druhou si z nich
bere pouze to, co pova-
Zuje za opravdu piinosné.
Délku piedniho trojthelniku proto oznai-
me za zlaty stied a také zadn{ stavba nepati{
mezi nejkrat$i. K tomu u Stevensu namon-
tovali trochu del3i predstavec a vysledkem
je bike kombinujici klasiku zdvodniho
bikingu let minulych s prvky soucasnymi.
Privé to povaiujeme za optimum, chce-
me-li se s kolem postavit na start zdvodu
s vy$§{mi ambicemi na vysledek. Ostatné
zévodn{ zaméfen{ je patrné i z faktu, Ze vy-
robce Sonoru nabizi uz pouze jako devéta-
dvacitku ve viech velikostech, od $estndctky
az po dvaadvacitku, zatimco difve mél pro

mendi rimy vyhrazena kola ,kompromisni-
ho* praméru 27,5".

Prijemny a rychly spolecénik

Vyse popsand geometrie je jednou z téch,
které hned po usednuti vyborné padnou
do ruky, coz plati i o kole jako celku.
Nemusime si zvykat na zbyte¢né piehna-
nou toivost, naopak jsme ve sjezdech roz-
mazlovéni perfektn{ schopnosti vést piimy
smér, coz se opakuje rovné? v pomalejii
rychlosti v piikrych stoupdnich. Ovsem
pozor, rozhodné pod sebou nemdme le-
nocha, ktery by umél jezdit pouze rovné —
klikaté p&iny, v takika jakékoli rychlosti,
zvlad4 s naprostym piehledem. Dokonce

brzy zjistime, Ze mu necini problémy
ani ostré vracecky, byt prévé ty nepa-
tif mezi vylozené parddni discipliny
tohoto kola. Kazdopidné projev je
piesné takovy, jak si u rychlého XC
hardtailu piejeme. Diky tomu se bu-
deme soustiedit pouze na nds vykon
a na rychlost.

Vrchatské schopnosti kola jsou vy-
te¢né a svitj nemaly dil na tom maji
i pléseé Schwalbe Racing Ray / Racing
Ralph. Ty se podileji na idedln{ pfilna-
vosti k téméf jakémukoli podkladu

fungujici na vybornou. To stejné ohledné
funkee se tykd vlastné viech pouzitych dili,
od kol DT Swiss X 1900 Spline, pfes fantas-
tické brzdy Deore XT az po fazeni ze shod-
né sady, s moznosti odfazovini po dvou
pastorcich nardz, coz se u zdvodné ladéného
biku hodi. A tim se dostdvime k prevo-
dim. Tedy k témaru, které byvd u mnoha
jinych kol obcas ofemetné. Oviem Stevens
musime hodné pochvilit, nebot ptevodovy
rozsah potéf jak vétsinu hobby jezdcii, tak
dvodniki. Ke kazeté s hem 10-51
li ptevodnik se 34 zuby, takie

i na jizdnim komfortu, navic jejich
sretro® svétly bok kolu vylozené slusi.
Snad pouze nabizenou rychlost{ a ak-
celeraci nejsou moznd tak ultimativ-
ni, jak jsme byli u piedeslé generace
Racing Ralphti zvykli. Ale to mize byt
spis pocitovd zdleZitost, navic vice nez
jen kompenzovand ,gripem® v tézsich
kamenitych pasdzich.

Celkovd hmotnost kola véetné pe-
ddli byla v testované velikosti 20"
presné 10,85 kilogramu a pokud by-
chom méli nutkdni jest¢ odlehcovat,
uréité bychom mezi komponenty nasli
kandiddty pro ndsledny tuning. Treba
sedlovku bychom si po ¢ase moznd vy-
ménili za karbonovou, pfedeviim z dii-
vodu pohodli. Oviem takovd vidlice
Fox 32 Float Step Cast Performance
vazi skvélych 1,35 kilogramu a jeji chod
je dokonale kultivovany. Redlné vyuziti
vétsiny zdvihu a vnimavost vidi meniirn

zde d je L dné ergo-
nomicky feSend dvo)paéka dlkového loc-

koutu. Sice moznd zbyte¢né rozmérnd, ale

i v mirnych tahlych sjezdech budeme moct
slapat a nebudeme se zbyteéné pfipravovat
o sekundy celkového ¢asu v cili.

Potésila i teoretickd drobnost, kterou
piedstavuji montézni body pro dodate¢né
uchyceni piesmykace, kdy zdvity disponu-
ji viechny nabizené verze fady Sonora, byt
ve viech pifpadech sériové s pievody 1x12.
Dokonce i zdénlivé detaily zde promysleli
dikladné, o ¢emz svédéi tieba fantastické
gripy Ergon, diky svému tvaru i pouZité
smési vylozené svéd&jici k odlozeni ruka-
vic. Sedlo Oxygen Roccia bylo i pies svij
zdvodni tvar ne¢ekané pohodlné, i kdyz by
se u ného hodilo zpevnéni boki proti pro-
dieni. Mimochodem, testovany bike nalez{
sice do kolekce 2020, ale bez sebemensi
zmény prechdzi také do piisti sezény, a to
v totozném designu s cervenou nazvanou
Fire Red. V dobé pievdiné cernych kol
plisobi tento bike s vyraznou barvou a svét-
Iymi boky plasta jako z jiného svéta, a nds
proto testovany Cerveny hardrail potsil
i svym vzhledem. Sonora ES tedy palec na-
horu! ]

é specifikace

Ram: Carbon SL HMF
Vi : Fox 32 Float SC Performance,
00mm

Kliky: Shimano Deore XT, 34z.

Brzdy: Shimano Deore XT, 180/160mm

Razeni: Shimano Deore XT 1x12

Prehazovaéka: Shimano Deore XT

Kazeta: Shimano Deore XT 10-51 (12)
: DT Swiss X 1900 Spline

: Schwalbe Racing Ray / Ralph, 2.25"

Riditka: Oxygen Scorpo, 700mm

Predstavec: Scorpo MTB

Sedlovka: Scorpo MTB

Sedlo: Oxygen Roccia

Velikost: 20"
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Pedaly: nedodavaiji se
Hmotnost: 10,85kg (vel. 20", s pedaly)
Cena: 72 890K¢

tuhost rému, pfijemné naladéna geometrie,
rozsah prevodu, prostor okolo zadniho
plasts

hodila by se karbonova sedlovka




